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About this user manual

This user manual provides important information, tips, advice and warnings

regarding the use of your air suspension system.

+  Carefully read this user manual all the way through before using the
vehicle. Otherwise, safe and error-free operation cannot be guaranteed.

+  Observe all safety rules and warnings in this user manual.

+  This documentation is an integral part of the product and must be handed
over to the purchaser if you sell the vehicle. Keep it with the vehicle
documents.

Meaning of symbols

A IMPORTANT!

Texts appearing with this symbol provide information for your safety.

Strict observance of the warnings may prevent personal injury and/or material
damage.

0 Instructions
Additional information can be found in texts with this symbol. Special
instructions to aid clarity and ease of use.
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Product description

VB-SemiAir is an auxiliary air suspension system that supports the original
suspension system. The auxiliary air suspension system enables the spring
force to be varied within certain limits. On a vehicle with leaf springs, air springs
are fitted between the chassis and the rear axle. The air spring supports the
existing leaf spring. Depending on the version, these air springs are connected
to inflation valves, or to a compressor kit with control panel that can be used to
adjust the semi air suspension or to the automatic level control (VB-LevelAir)
with height sensor.

Very simply, the system works like this: an air spring is mounted on both sides
of the vehicle between the body and the axle. The ride height can be increased
under load by supplying the air springs with compressed air.

Ina 1-chamber system, both air springs are connected to the same air tube. In
a 2-chamber system, the two air springs are connected separately and can be
refilled or deflated independently of each other.

Although different parts and special components (e.g. suspension components)
have been developed for every make and type of vehicle, each auxiliary air
suspension system contains the same basic components.

A IMPORTANT!

+  The automatic level control on VB-Airsuspension systems cannot
prevent damage to the vehicle or superstructure due to overloading.

+  Always make sure the vehicle is not overloaded.

*  When using the air suspension system, overloading is not visible.
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System overview

Your system is equipped with one of the auxiliary air suspension systems shown
below:

+  VB-SemiAir basic system

+  VB-SemiAir comfort system

+  VB-LevelAir (automatic level control)

In view of the many possibilities and options, your version may differ from the
example.

Kit information

The auxiliary air suspension system comes with an information card supplied
by VB-Airsuspension. This card can be found at the front of the user manual

and contains important information about your system and the maximum air

pressure for different load states.

This important information about the maximum air pressure in your system can
also be found on the air spring pressure sticker and is specific to your auxiliary
air suspension system. The sticker can be found:

+  nextto the inflation valves

+  nextto the control panel (VB-SemiAir comfort system)

+ on the B-pillar of the vehicle

A IMPORTANT!

Modifying the suspension system or ignoring VB-Airsuspension's set-up
guidelines can seriously damage the air suspension and/or vehicle. The
vehicle may behave in unexpected ways, thereby causing dangerous
situations which could result in accidents!

Parts list

TTTT T

Air springs

Brackets

Fasteners

Air tubes

Inflation valves

Fitting instructions

User manual

Approval documentation
Control panel

High/low switches
Pressure gauges
Compressor
High-quality compressor box with air filter and air dryer
Valve block

Height sensor
VB-ASCU

VB-SemiAir basic
system

VB-SemiAir VB-LevelAir

comfort system
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Use

VB-Airsuspension systems improve the comfort and stability of the vehicle.
The VB-SemiAir basic system with inflation valves and the VB-SemiAir comfort
system with control panel allow the ride height to be controlled manually. This
option is not available with the VB-LevelAir system as this system controls the
level automatically.

Improper use can have undesirable consequences. VB-Airsuspension is not
liable for any resulting damage.

Safety rules

+  Amaximum air pressure applies for each load state on the VB-SemiAir
basic system. The maximum air pressure can be found on the air spring
pressure sticker. This pressure applies to speeds above 5 km/h/3 mph. At
speeds under 5 km/h/3 mph or at a standstill, the maximum air pressure is
6 bar.

+  Amaximum air pressure applies for each load state on the VB-SemiAir
comfort system. The maximum air pressure can be found on the air spring
pressure sticker. This pressure applies to speeds above 5 km/h/3 mph. At
speeds under 5 km/h/3 mph or at standstill, the maximum air pressure is
3.5 bar.

+  If VB-LevelAir (automatic level control) is fitted, the system itself keeps the
required air pressure between 0.5 and max. 3.5 bar.

+  Make sure that the air springs always have at least the minimum air
pressure of 0.5 bar. Without this air pressure, the auxiliary air suspension
system may be damaged while driving. If VB-LevelAir (automatic level
control) is fitted, the system itself controls the required air pressure.

+  The air pressure of the left and right air springs must not differ by more
than 0.5 bar.

+  Only use the air suspension system to raise and lower the vehicle when it
is stationary.
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Before raising or lowering the vehicle when at a standstill:

- Secure vehicle to prevent it rolling away.

- Check that there is no risk of injury to persons and/or property.

Do not depress the brake pedal (if it is possible) while raising or lowering
the vehicle. This is advisable to relieve the brake and prevent stress on the
chassis.

Always use a jack or hydraulic ramp to change a wheel or carry out
servicing work. With VB-LevelAir (automatic height control), always remove
the 7.5A fuse first.

Do not use the air suspension system when raising one or more axles

with a jack or hydraulic ramp. With VB-LevelAir (automatic height control),
always remove the 7.5A fuse first.

The air suspension must not be used to lift wheels off the ground during
servicing work (to change a wheel for example).

Errors and/or faults in the air suspension system can have an undesirable
effect on driving stability. This may cause the vehicle to sway and/or swing.
Never pump too much air into the air springs. Driving with excessive

air pressure in the air springs can damage the vehicle. If VB-LevelAir
(automatic level control) is fitted, the system itself controls the required air
pressure.

A IMPORTANT!

+ Incase of damage or faults that cannot be rectified, contact an approved
VB-Partner immediately.

«  Ifthis happens, drive extra carefully and at much lower speed.

Operation

This section explains how to operate the auxiliary air suspension system.
Depending on the version, the auxiliary air suspension system can be operated
using inflation valves or using a compressor kit with control panel. If VB-LevelAir
(automatic level control) and a height sensor are fitted, the system operates
automatically.

If the load makes the vehicle lopsided, you can make it roadworthy by pumping
air into the system. Inflate the system in small steps and check from a distance
to see whether the vehicle is level. Pump air alternately into the left and right air
springs so that the vehicle is no longer lopsided. The air pressure of the left and
right air springs must not differ by more than 0.5 bar. If VB-LevelAir (automatic
level control) and a height sensor are fitted, the system operates automatically.

@ FAULT - Vehicle sags - front
Q FAULT - Vehicle sags - rear

,‘:: OK - Vehicle level - front and rear

A maximum air pressure applies to each load state when the vehicle is being
driven. The maximum air pressure can be found on the air spring pressure
sticker. Make sure the air pressure in the system is not lower than 0.5 bar. On
the

VB-SemiAir basic system, the semi air suspension can be inflated to a
maximum pressure of 6 bar at speeds of up to 5 km/h/3 mph. This can be useful
for levelling the vehicle. The maximum air pressure on the VB-SemiAir comfort
system at speeds of up to 5 km/h/3 mph is 3.5 bar. The picture below shows
when the vehicle is level.

Decrease the air pressure in the system.
Increase the air pressure in the system.

Vehicle may be driven



Inflation valves (VB-SemiAir basic system)

The VB-SemiAir basic system is supplied as a 2-chamber system with two
inflation valves as standard. These allow you to pressurise the air suspension
with an external air supply. The system consists of:

An inflation valve for the left air spring with a green air tube attached.
An inflation valve for the right air spring with a black air tube attached.

Inflation valves - increasing the ride height

1.
2.

3.

4.
5.

Unscrew the protecting caps from the inflation valves.

Connect an external air supply (such as a tyre pump) to the inflation
valves.

Inflate the air springs until the desired air pressure or ride height is
reached.

Detach the external air supply from the inflation valves.

Screw the protecting caps onto the inflation valves.

Inflation valves - decreasing the ride height

1.
2.
3.

Unscrew the protecting caps from the inflation valves.

Depress the catch of the inflation valves.

Release air from the air springs until the desired air pressure or ride height
is reached.
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A IMPORTANT!

The maximum air pressure for each load state (stated on the air spring
pressure sticker) must not be exceeded if driving at speeds over

5 km/h/3 mph. If the vehicle is still not level at this air pressure, reduce
the load.

If driving at speeds below 5 km/h/3 mph, the air springs may be inflated
to @ maximum of 6 bar on the VB-SemiAir basic system and 3.5 bar on
the VB-SemiAir comfort system.

Make sure that the air springs always have at least the minimum air
pressure of 0.5 bar.

The air pressure of the left and right air springs must not differ by more
than 0.5 bar.

Never pump too much air into the air springs. Driving with excessive air
pressure in the air springs can damage the vehicle.

1-chamber system (optional)

The 1-chamber system consists of a control panel with an inflation valve and
a pressure gauge. The pressure gauge indicates the air pressure of the air
springs.

1-chamber system - increasing the ride height

1. Unscrew the protecting cap from the inflation valve.

2. Connect an external air supply to the inflation valve
(such as a tyre pump) .

3. Inflate the air springs until the desired air pressure or ride height is
reached.

4.  Detach the external air supply from the inflation valve.

5. Screw the protecting cap onto the inflation valve.

1-chamber system - decreasing the ride height

1. Unscrew the protecting cap from the inflation valve.

2. Depress the catch of the inflation valve.

3. Release air from the air springs until the desired air pressure or ride height
is reached.

A IMPORTANT!

+  Only use the air suspension system to raise and lower the vehicle when
it is stationary.

+  Make sure that the air springs always have at least the minimum air
pressure of 0.5 bar.

+ Never pump too much air into the air springs. Driving with excessive air
pressure in the air springs can damage the vehicle.

2-chamber system (VB-SemiAir comfort system)

The 2-chamber system consists of a control panel with two control switches and
two pressure gauges. The pressure gauges indicate the air pressure of the air
springs.

2-chamber system - increasing the ride height

1. Move the left control switch upwards to inflate the left air spring.

2. Move the right control switch upwards to inflate the right air spring.

3. Release the left or right control switch when the desired air pressure or
ride height is reached.

2-chamber system - decreasing the ride height

1. Move the left and/or right control switch downwards to release air from the
air springs.

2. Release the control switch when the desired air pressure or ride height is
reached.

A IMPORTANT!

+  Only use the air suspension system to raise and lower the vehicle when
it is stationary.

+  Make sure that the air springs always have at least the minimum air
pressure of 0.5 bar.

+  The air pressure of the left and right air springs must not differ by more
than 0.5 bar.

+ Never pump too much air into the air springs. Driving with excessive air
pressure in the air springs can damage the vehicle.




Automatic level control (VB-LevelAir)
The VB-LevelAir (automatic level control) system consists of a compressor box
and a height sensor. The system itself controls the required air pressure.

Automatic level control - increasing/decreasing the ride

height

+  VB-LevelAir (automatic level control) is a fully automatic system with no
control options as standard.

+  The system increases or decreases the ride height automatically.
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Troubleshooting

Functional faults can be diagnosed using the fault tables on the following pages.

If you cannot correct the fault, contact your nearest VB-Airsuspension partner.

* Incase of air loss, contact an authorised specialist workshop. With a
2-chamber system, reduce the air pressure in the system to 0.5 bar.

+  Information about the spare parts you might need can be obtained from
your VB-Partner. They will be pleased to help. Visit www.vbairsuspension.
com for information about your VB-Partners.

Tracing faults

VB-SemiAir basic system, 1-chamber system, VB-SemiAir

comfort system
Fault

Compressor not working.

Compressor does not switch

off.

Air suspension does not raise,
even with compressor running.

Vehicle is lopsided or low (after
being parked for a long time).

Possible cause
Fuse faulty.
Battery voltage too low.

Control switch faulty.

Electronic short-circuit.

Vehicle too heavily loaded.

Leak in the system.

Maximum air pressure
reached.

Leak in the system.

Load has shifted.

Remedy
Replace fuse.
Charge the battery.

Replace the switch.

Remove the fuse and contact

the conversion station.

Reduce load.

Contact the conversion station

to arrange a leak test.

Release the switch.

Contact the conversion station

to arrange a leak test.

Readjust the vehicle height.

Fault

Compressor not working.

Compressor does not switch
off.

Air suspension does not lower.

Air suspension does not raise.

VB-LevelAir (automatic level control)

Possible cause
Ignition switched off.

40 Afuse faulty.

Battery voltage too low.
Compressor relay faulty.
Air loss.

7.5 Afuse faulty.

Valve block faulty.

Dump valve faulty.

Vehicle too heavily loaded.

7.5 Afuse faulty.
Valve block faulty.

Remedy

Switch on ignition.
Replace the 40 A fuse.
Charge the battery.
Replace compressor relay.
Consult workshop.
Replace the 7.5 A fuse.
Consult workshop.
Consult workshop.
Reduce load.

Replace the 7.5 A fuse.

Consult workshop.
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Maintenance
VB-Airsuspension systems are low maintenance. However, regular cleaning and
visual inspections will help to reduce natural wear.

Itis recommended that the following components are checked for wear, leaks
and damage during servicing:

+  Airsprings

+  Airtubes

+  Compressor

The level of the vehicle may drop gradually if it is not used for long periods.

To avoid permanent deformation and damage to the air springs:

+  The vehicle should be supported with jacks (accessories).

+  The air springs must be topped up with compressed air as soon as the air
pressure drops below the minimum of 0.5 bar.

Permitted cleaning agents: © 2020, VB-Airsuspension B.V.

+  Water/soap All rights reserved. No part of this publication may be reproduced and/or made public by printing, photocopying, microfilm or any other means whatsoever without the
prior written consent of VB-Airsuspension B.V.

Not permitted:

+  Organic solvents VB-Airsuspension B.V. is constantly working to develop its products. We trust you will understand that, for this reason, the scope of delivery, the design, the functionality

+  Abrasives and the technology may vary. The content of this manual is a snapshot view of the situation as at the time it was written. VB-Airsuspension reserves the right to

+  Steam and high-pressure cleaners introduce technical changes at any time without warning.

. Naked flames

The design of the air suspension system takes into account the maximum permitted weight of the vehicle. Because the vehicle always adjusts to ride-height regardless
of load, overloading is less visible. The chance of overloading is therefore greater. Never overload the vehicle because the suspension system and other components of
the vehicle may be damaged as a result. Weigh the vehicle if you are not sure whether it is overloaded. No claims will be admitted for damage caused by overloading.

If the suspension system develops a fault, it is inadvisable to continue driving in view of the damage that may result. In exceptional cases, it is possible to continue
driving at reduced speed and taking suitable precautions.
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Over deze bedieningshandleiding

In deze bedieningshandleiding vindt u belangrijke informatie, tips, adviezen en

waarschuwingen met betrekking tot het gebruik van uw luchtveersysteem.

+  Lees deze bedieningshandleiding aandachtig door, voordat u het voertuig
in gebruik neemt. Alleen zo kan veilig en storingsvrij gebruik worden
gegarandeerd.

+  Neem alle veiligheidsvoorschriften en waarschuwingen in deze
bedieningshandleiding in acht.

+  Deze documentatie is een permanent onderdeel van het product en
dient bij de verkoop te worden overgedragen aan de koper. Bewaar de
documentatie bij de autopapieren.

Legenda

A ATTENTIE!

In teksten met dit symbool staat informatie over uw veiligheid.

Het nauwkeurig in acht nemen van de waarschuwingsaanwijzingen kan
persoonlijk letsel en/of materiéle schade voorkomen.

o Aanwijzing
In teksten met dit symbool staat extra informatie. Speciale aanwijzingen ter
bevordering van de duidelijkheid en het gebruiksgemak.




Productbeschrijving

VB-SemiAir is een hulpluchtveersysteem dat het originele veersysteem
ondersteunt. Het hulpluchtveersysteem maakt het mogelijk de veerkracht
binnen bepaalde grenzen te variéren. Bij een voertuig met bladveren worden
luchtbalgen tussen het chassis en de achteras gemonteerd. De luchtbalg
ondersteunt de bestaande bladveer. Deze luchtbalgen zijn (afhankelijk van
de uitvoering) aangesloten op vulventielen, of op een compressorset met
bedieningspaneel waarmee de hulpluchtvering kan worden ingesteld of op de
automatische hoogteregeling (VB-LevelAir) met hoogtesensor.

In grote lijnen werkt het systeem als volgt: aan beide zijden van het voertuig
wordt tussen de carrosserie en de as een luchtbalg gemonteerd. Door de

luchtbalgen bij belading van perslucht te voorzien, wordt de rijhoogte verhoogd.

Bij een 1-kamersysteem zijn beide luchtbalgen op dezelfde luchtleiding
aangesloten. Bij een 2-kamersysteem zijn beide luchtbalgen apart aangesloten
en kunnen ze onafhankelijk van elkaar bijgevuld of leeggelopen laten worden.

Hoewel er voor ieder merk en elk type voertuig verschillende en speciale
onderdelen zijn ontwikkeld (bijvoorbeeld ophangonderdelen), bevat ieder
hulpluchtveersysteem wel dezelfde basisonderdelen.

A ATTENTIE!

+  De automatische regeling bij luchtvering van VB-Airsuspension kan
beschadigingen aan het voertuig of aan de opbouw door overbelading
niet voorkomen.

+  Leterte allen tijde op dat het voertuig niet wordt overbeladen.

+  Bij gebruik van het luchtveersysteem is overbelading niet zichtbaar.
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Systeemoverzicht

Uw systeem is uitgerust met een van de onderstaande hulpluchtveersystemen:
+  VB-SemiAir-basissysteem

+  VB-SemiAir-comfortsysteem

+  VB-LevelAir (automatische hoogteregeling)

Gezien de vele mogelijkheden en opties kan het zijn dat uw uitvoering afwijkt.

Setinformatie

Het hulpluchtveersysteem wordt geleverd met een informatiekaart van
VB-Airsuspension. Deze kaart bevindt zich voor in de bedieningshandleiding en
bevat belangrijke informatie over uw systeem en de maximale luchtdruk voor de
verschillende beladingstoestanden.

Deze belangrijke informatie over de maximale luchtdruk in uw systeem
staat ook op een balgdruksticker en is specifiek bestemd voor uw eigen
hulpluchtveersysteem. Deze sticker bevindt zich:

*  nabij de vulventielen

* nabij het bedieningspaneel (VB-SemiAir-comfortsysteem)

+  op de B-stijl van het voertuig

A ATTENTIE!

Het aanpassen van het veersysteem of het negeren van de opbouwrichtlijnen
van VB-Airsuspension kan leiden tot ernstige schade aan de luchtvering en/
of het voertuig. Het voertuig kan onverwacht gedrag vertonen en daardoor
gevaarlijke situaties veroorzaken, wat kan leiden tot ongevallen!

Onderdelenoverzicht

Balgen

Steunen
Bevestigingsmateriaal
Luchtleidingen
Vulventielen
Montagehandleiding
Bedieningshandleiding
Goedkeuringspapieren
Bedieningspaneel
Hoog/laag-schakelaars
Manometers
Compressor
Hoogwaardige compressorbox met luchtfilter en luchtdroger
Kleppenblok
Hoogtesensor
VB-ASCU
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VB-SemiAir-
basissysteem

VB-SemiAir-
comfortsysteem

VB-LevelAir

i




Gebruik

De luchtvering van VB-Airsuspension wordt gebruikt om het comfort en de
stabiliteit van het voertuig te verbeteren. Bij een VB-SemiAir-basissysteem met
vulventielen en bij een VB-SemiAir-comfortsysteem met een bedieningspaneel
kan de rijhoogte handmatig worden geregeld. Dit is niet mogelijk bij het

VB-LevelAir-systeem, aangezien dit systeem een automatische hoogteregeling is.

Oneigenlijk gebruik geldt als niet-reglementair. VB-Airsuspension kan niet
aansprakelijk worden gesteld voor schade die hieruit voortkomt.

Veiligheidsvoorschriften

+  Voor een VB-SemiAir-basissysteem geldt per beladingstoestand een
maximale luchtdruk. Deze maximale luchtdruk staat op de balgdruksticker.
De druk geldt voor een snelheid van meer dan 5 km/h. Bij een snelheid
van minder dan 5 km/h of bij stilstand bedraagt de maximale luchtdruk
6 bar.

+  Voor een VB-SemiAir-comfortsysteem geldt per beladingstoestand een
maximale luchtdruk. Deze maximale luchtdruk staat op de balgdruksticker.
De druk geldt voor een snelheid van meer dan 5 km/h. Bij een snelheid
van minder dan 5 km/h of bij stilstand bedraagt de maximale luchtdruk
3,5 bar.

+  Bijde VB-LevelAir (automatische hoogteregeling) regelt het systeem zelf
de benodigde luchtdruk van 0,5 bar tot maximaal 3,5 bar.

+  Zorg ervoor dat de minimale luchtdruk van 0,5 bar altijd in de luchtbalgen
aanwezig is. Zonder deze luchtdruk kan het hulpluchtveersysteem tijdens
het rijden beschadigd raken. Bij de VB-LevelAir (automatische
hoogteregeling) regelt het systeem zelf de benodigde luchtdruk.

+  Tussen de luchtdruk van de linker en de rechter luchtbalg mag maximaal
0,5 bar verschil zitten.

+  Alleen als het voertuig stilstaat, mag het met behulp van het
luchtveersysteem worden verhoogd en verlaagd.
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+  Voorafgaand aan een verhoging of een verlaging in stilstand:
- Voertuig beveiligen tegen wegrollen.
- Controleren of er geen gevaar voor personen en/of voorwerpen kan
ontstaan.

+  Het rempedaal tijdens een verhoging of een verlaging niet intrappen
(indien mogelijk). Dit wordt aangeraden om de rem te ontlasten en
spanning in het chassis te voorkomen.

+  Voor het verwisselen van een wiel of voor servicewerkzaamheden altijd
een krik of hefbrug gebruiken. Bij de VB-LevelAir (automatische
hoogteregeling) altijd eerst de 7,5A-zekering verwijderen.

+  Voor het verhogen van een of meerdere assen met een krik of hefbrug,
het luchtveersysteem niet gebruiken. Bij de VB-LevelAir (automatische
hoogteregeling) altijd eerst de 7,5A-zekering verwijderen.

+  De luchtvering mag bij servicewerkzaamheden niet worden gebruikt om de
wielen van de grond te tillen. (Bijvoorbeeld voor het verwisselen van een
wiel.)

+  Optredende storingen en/of fouten in het luchtveersysteem kunnen de
rijstabiliteit negatief beinvioeden. Dit kan ertoe leiden dat het voertuig
begint te slingeren en/of uitzwenkt.

«  Pomp nooit te veel lucht in de luchtbalgen! Rijden met een te hoge
luchtdruk in de luchtbalgen kan schade aan het voertuig veroorzaken!
Bij de VB-LevelAir (automatische hoogteregeling) regelt het systeem zelf
de benodigde luchtdruk.

A ATTENTIE!

+  Bij beschadiging of niet te verhelpen storingen onmiddellijk een erkende
V/B-partner opzoeken.

« Indit geval extra voorzichtig en met een aanzienlijk verminderde
snelheid rijden.

Bediening

In dit hoofdstuk wordt de bediening van het hulpluchtveersysteem beschreven.
Het hulpluchtveersysteem kan afhankelijk van de uitvoering met behulp van
vulventielen of met behulp van een compressorset met bedieningspaneel
worden bediend. Bij de VB-LevelAir (automatische hoogteregeling) met
hoogtesensor wordt het systeem automatisch bediend.

Als het voertuig door de belading doorhangt of scheef staat, kunt u het voertuig
rijklaar maken door lucht in het systeem te pompen. Pomp het systeem in
kleine stappen op en controleer regelmatig vanaf een afstand of het voertuig
recht staat. Pomp de lucht om en om in de linker en in de rechter luchtbalg,
zodat het voertuig niet scheef gaat staan. Tussen de luchtdruk van de linker en
de rechter luchtbalg mag maximaal 0,5 bar verschil zitten. Bij de VB-LevelAir
(automatische hoogteregeling) met hoogtesensor wordt het systeem
automatisch bediend.

Q FOUT - Voertuig hangt door - voorzijde
Q FOUT - Voertuig hangt door - achterzijde

":: GOED - Voertuig staat goed - voor- en achterzijde

Tijdens het rijden geldt per beladingstoestand een maximale luchtdruk. Deze
maximale luchtdruk staat op de balgdruksticker. Zorg er altijd voor dat de
luchtdruk in het systeem niet lager is dan 0,5 bar. Bij een VB-SemiAir-basis-
systeem is het toegestaan om de hulpluchtvering bij een snelheid tot maximaal
5 km/h tot 6 bar op te pompen. Dit kan handig zijn om het voertuig recht te
zetten. Bij een VB-SemiAir-comfortsysteem en een snelheid tot maximaal

5 km/h is de maximale luchtdruk 3,5 bar. De afbeelding hieronder laat zien
wanneer het voertuig recht staat.

Luchtdruk in het systeem verlagen.
Luchtdruk in het systeem verhogen.

Zo kunt u met het voertuig rijden!



Vulventielen (VB-SemiAir-basissysteem)

Het VB-SemiAir-basissysteem wordt standaard geleverd als 2-kamersysteem

met twee vulventielen. Hiermee kan de luchtvering met een externe

luchtvoorziening op druk worden gebracht. Het systeem bestaat uit:

«  Een vulventiel voor de linker luchtbalg met daaraan een groene
luchtleiding.

«  Een vulventiel voor de rechter luchtbalg met daaraan een zwarte
luchtleiding.

Vulventielen - rijhoogte verhogen

1. Schroef de beschermdoppen van de vulventielen.

2. Sluit een externe luchtvoorziening aan op de vulventielen
(bijvoorbeeld een bandenpomp).

3. Pomp de luchtbalgen op tot de gewenste luchtdruk of rijhoogte is bereikt.

4. Verwijder de externe luchtvoorziening van de vulventielen.
5. Schroef de beschermdoppen op de vulventielen.

Vulventielen - rijhoogte verlagen

1. Schroef de beschermdoppen van de vulventielen.

2. Druk de pal van de vulventielen in.

3. Laat lucht uit de luchtbalgen lopen tot de gewenste luchtdruk of rijhoogte
is bereikt.
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A ATTENTIE!

+  De maximale luchtdruk per beladingstoestand (wordt vermeld op de
balgdruksticker) mag niet overschreden worden als er harder dan
5 km/h met het voertuig gereden gaat worden. Als het voertuig bij deze
luchtdruk nog steeds niet recht staat, verminder dan de belading.

+  Als erlangzamer dan 5 km/h met het voertuig wordt gereden, mogen de
luchtbalgen bij een VB-SemiAir-basissysteem tot maximaal 6 bar
worden opgepompt en bij een VB-SemiAir-comfortsysteem tot
maximaal 3,5 bar.

+  Zorg ervoor dat de minimale luchtdruk van 0,5 bar altijd in de
luchtbalgen aanwezig is.

+  Tussen de luchtdruk van de linker en de rechter luchtbalg mag
maximaal 0,5 bar verschil zitten.

«  Pomp nooit te veel lucht in de luchtbalgen! Rijden met een te hoge

luchtdruk in de luchtbalgen kan schade aan het voertuig veroorzaken!

1-kamersysteem (optioneel)

Het 1-kamersysteem bestaat uit een bedieningspaneel met een vulventiel en
een manometer. Op deze manometer kunt u de luchtdruk van de luchtbalgen
aflezen.

1-kamersysteem - rijhoogte verhogen

1. Schroef de beschermdop van het vulventiel.

2. Sluit een externe luchtvoorziening aan op het vulventiel
(bijvoorbeeld een bandenpomp).

3. Pomp de luchtbalgen op tot de gewenste luchtdruk of rijhoogte is bereikt.

4. Verwijder de externe luchtvoorziening van het vulventiel.
5. Schroef de beschermdop op het vulventiel.

-kamersysteem - rijhoogte verlagen
Schroef de beschermdop van het vulventiel.
Druk de pal van het vulventiel in.
Laat lucht uit de luchtbalgen lopen tot de gewenste luchtdruk of rijhoogte
is bereikt.

wn

2-kamersysteem (VB-SemiAir-comfortsysteem)

Het 2-kamersysteem bestaat uit een bedieningspaneel met twee
bedieningsschakelaars en twee manometers. Op deze manometers kunt u de
luchtdruk van de luchtbalgen aflezen.

2-kamersysteem - rijhoogte verhogen

1. Beweeg de linker bedieningsschakelaar omhoog en pomp de linker
luchtbalg op.

2. Beweeg de rechter bedieningsschakelaar omhoog om de rechter luchtbalg
op te pompen.

3. Laat de linker of rechter bedieningsschakelaar los als de gewenste
luchtdruk of rijhoogte is bereikt.

2-kamersysteem - rijhoogte verlagen

1. Beweeg de linker en/of rechter bedieningsschakelaar omlaag en laat lucht
uit de luchtbalgen lopen.

2. Laat de bedieningsschakelaar los als de gewenste luchtdruk of rijhoogte
is bereikt.

A ATTENTIE!

+  Alleen als het voertuig stilstaat, mag het met behulp van het
luchtveersysteem worden verhoogd en verlaagd.

+  Zorg ervoor dat de minimale luchtdruk van 0,5 bar altijd in de
luchtbalgen aanwezig is.

«  Pomp nooit te veel lucht in de luchtbalgen! Rijden met een te hoge
luchtdruk in de luchtbalgen kan schade aan het voertuig veroorzaken!

A ATTENTIE!

+  Alleen als het voertuig stilstaat, mag het met behulp van het
luchtveersysteem worden verhoogd en verlaagd.

+  Zorg ervoor dat de minimale luchtdruk van 0,5 bar altijd in de
luchtbalgen aanwezig is.

+  Tussen de luchtdruk van de linker en de rechter luchtbalg mag
maximaal 0,5 bar verschil zitten.

«  Pomp nooit te veel lucht in de luchtbalgen! Rijden met een te hoge
luchtdruk in de luchtbalgen kan schade aan het voertuig veroorzaken!




Automatische hoogteregeling (VB-LevelAir)

Het systeem voor VB-LevelAir (automatische hoogteregeling) bestaat uit een
compressorbox en een hoogtesensor. Het systeem regelt zelf de benodigde
luchtdruk.

Automatische hoogteregeling - rijhoogte verhogen/verlagen

+  De VB-LevelAir (automatische hoogteregeling) is een volautomatisch
geregeld systeem dat standaard geen bedieningsmogelijkheden heeft.

+  Het systeem regelt zelf automatisch het verhogen en verlagen van de
rijhoogte.
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Hulp bij storingen

Functiestoringen kunt u uitiezen met behulp van de storingstabellen op de

volgende pagina’s. Mocht u de storing niet kunnen verhelpen, neem dan contact

op met de dichtstbijzijnde partner van VB-Airsuspension.

+  Alsersprake is van luchtverlies, zoek dan een geautoriseerde vakgarage
op. Bij een 2-kamersysteem de luchtdruk in het systeem verlagen naar
0,5 bar.

+ Informatie over eventueel benodigde reserveonderdelen is verkrijgbaar
bij uw VB-partner. Zij helpen u graag. Zie www.vbairsuspension.com voor
informatie over uw VB-partners.

Fouten opsporen

Storing

Compressor werkt niet.

Compressor wordt niet
uitgeschakeld.

Luchtvering heft niet, ook niet

met draaiende compressor.

Het voertuig staat (na lang
parkeren) schuin of laag.

Mogelijke oorzaak
Zekering defect.

Accuspanning te laag.

Bedieningsschakelaar defect.

Elektronische kortsluiting.

Voertuig te zwaar beladen.

Lekkage in het systeem.

Maximale luchtdruk bereikt.

Lekkage in het systeem.

Lading is verplaatst.

VB-SemiAir-basissysteem, 1-kamersysteem,
VB-SemiAir-comfortsysteem

Oplossing

Zekering vervangen.
Accu opladen.

Vervang de schakelaar.

Verwijder de zekering en
neem contact op met het
ombouwstation.

Lading reduceren.

Neem contact op met het
ombouwstation voor een
lekkagetest.

Laat de schakelaar los.

Neem contact op met het
ombouwstation voor een
lekkagetest.

De voertuighoogte opnieuw
instellen.

VB-LevelAir (automatische hoogteregeling)

Storing

Compressor werkt niet.

Compressor wordt niet
uitgeschakeld.

Luchtvering zakt niet.

Luchtvering heft niet.

Mogelijke oorzaak
Contact uitgeschakeld.
40 A-zekering defect.
Accuspanning te laag.
Compressorrelais defect.
Luchtverlies.

7,5 A-zekering defect.
Kleppenblok defect.
Afblaasklep defect.

Voertuig te zwaar beladen.

7,5 A-zekering defect.
Kleppenblok defect.

Oplossing
Contact inschakelen.
40 A-zekering vervangen.

Accu opladen.

Compressorrelais vervangen.

Werkplaats raadplegen.
7,5 A-zekering vervangen.
Werkplaats raadplegen.
Werkplaats raadplegen.
Lading reduceren.

7,5 A-zekering vervangen.

Werkplaats raadplegen.
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Onderhoud
De luchtveersystemen van VB-Airsuspension zijn onderhoudsarm. Regelmatige
reiniging en visuele controles helpen echter de natuurlijke slijtage te beperken.

Het is raadzaam om de volgende componenten tijdens de servicebeurten te
laten controleren op slijtage, lekkage of beschadiging:

*  Luchtbalgen

*  Luchtleidingen

+  Compressor

Bij langere stilstandtijden kan het voertuigniveau geleidelijk aan zakken. Om

blijvende vervormingen en beschadigingen aan de luchtbalgen te voorkomen:

*  Moet het voertuig worden ondersteund door steunpoten (toebehoren).

* Moeten de luchtbalgen met perslucht worden gevuld zodra de luchtdruk
onder het minimum van 0,5 bar komt.

© 2020, VB-Airsuspension B.V.

Toegestane reinigingsmiddelen: Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd en/of openbaar worden gemaakt door middel van druk, fotokopie, microfilm of op welke
* Water/zeep andere wijze dan ook, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van VB-Airsuspension B.V.

Niet toegestaan: VB-Airsuspension B.V. werkt voortdurend aan de ontwikkeling van haar producten. Wij vragen om uw begrip dat om deze reden wijzigingen in de leveringsomvang,
* Organische oplosmiddelen in de vormgeving, in de functionaliteit en in de techniek mogelijk zijn. Het samenstellen van deze handleiding is een momentopname van de stand van zake op het
* Schuurmiddelen moment van schrijven. VB-Airsuspension behoudt zich het recht voor om te allen tijde zonder voorafgaande waarschuwing technische aanpassingen door te voeren.
+  Stoom- en hogedrukreinigers

* Open vuur Bij het ontwerpen van de luchtvering is rekening gehouden met het maximaal toegestane gewicht van het voertuig. Omdat het voertuig ongeacht de beladingsgraad

altijd op rijhoogte gaat staan, wordt de visuele controle op overbelading bemoeilijkt. De kans op overbelading wordt daardoor groter. Het voertuig mag nooit worden
overbeladen, omdat het veersysteem en andere componenten van het voertuig hierdoor schade zullen oplopen. Als u niet zeker weet of het voertuig overbeladen is,
weegt u het voertuig. Schade die is ontstaan door overbelading wordt niet vergoed.

Bij een storing in het veersysteem is verder rijden niet aan te bevelen in verband met de schade die daardoor kan ontstaan. In uitzonderlijke gevallen is rijden met een
aangepaste snelheid en de juiste voorzorgsmaatregelen mogelijk.
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Uber digse BetriebSanIEItUNG ...........ooovvevvvvvevvvveveesvevesessesssssessssssssssssssssssssssanns 29 2-Kreis-System (VB-SemiAir-KomfortsyStem).........c..coreerreenreerneenreeneeenneenne. 35 Uber diese Betriebsanleitung
LEGENGE. ... 29 2-Kreis-System — Fahrhohe erhOhen ..o 35 Diese Betriebsanleitung enthélt wichtige Informationen, Tipps, Hinweise und
ProduktbesChreibung.........c..ccvieiuriiriiissser s 30 2-Kreis-System — Fahrhohe absenken...........c.ccvevnnieneseeeses 35 Warnungen zur Verwendung Ihres Luftfederungssystems.
Systemuberblick N Automatische Hohenregelung (VB-LevelAir) +  Bevor Sie das Fahrzeug in Betrieb nehmen, lesen Sie diese
Informationen ZUm SatZ...........ceviiriiinin e Automatische Hhenregelung — Fahrhéhe erhhen/absenken...................... 36 Betriebsanleitung sorgfaltig durch. Nur so kann der sichere und
TEIBUDEISICHL. ... Hilfe Dei StOrUNGEN ........cvcviicccce e 36 stérungsfreie Gebrauch gewahrleistet werden.
BINSALZ.....ooccece e . Fehlerermittlung .......c..coeceiicicceeeece e 37 +  Beachten Sie alle in dieser Betriebsanleitung beschriebenen
Sicherheitsvorschriften ..., N VB-SemiAir-Basissystem, 1-Kreis-System, Sicherheitsvorschriften und Warnungen.
Bedienung . VB-SemiAir-Komfortsystem...........cccovvvnveninrnninnns +  Diese Dokumentation ist als fester Bestandteil des Produkts zu betrachten
Fullventile (VB-SemiAir-Basissystem).........ccccovwene . VB-LevelAir (automatische Héhenregelung) und muss bei Verkauf an den Kéufer weitergegeben werden. Verwahren
Fullventile — Fahrhéhe erhdhen...........ccocvicncinnee. y WAMUNG ..o s Sie diese Dokumentation bei den Fahrzeugpapieren.
Fullventile — Fahrhdhe absenken .............cccocvnienee .
1-Kreis-System (optional)...........ccveevveeivinininnnns . Legende

1-Kreis-System — Fahrhéhe erhéhen ......................

1-Kreis-System — Fahrhéhe absenken A ACHTUNG!

Mit diesem Symbol gekennzeichnete Texte enthalten Informationen zur
Sicherheit. Befolgen Sie die Warnhinweise genau, um Personen- und/oder
Materialschaden zu vermeiden.

0 Anleitung

Mit diesem Symbol gekennzeichnete Texte enthalten zuséatzliche
Informationen. Spezielle Hinweise zur weiteren Veranschaulichung und zur
Verbesserung der Benutzerfreundlichkeit.




Produktbeschreibung

Die VB-SemiAir ist ein Zusatzluftfedersystem zur Unterstlitzung des
vorhandenen Fahrwerksystems. Mit dem Zusatzluftfedersystem kann die
Federkraft innerhalb bestimmter Grenzen angepasst werden. Bei Fahrzeugen
mit Blattfederung werden zwischen Rahmen und Hinterachse Luftbélge
montiert. Der Luftbalg untersttitzt die vorhandene Blattfeder. Diese Luftbélge
sind je nach Ausfiihrung an Fiillventilen, oder einem Kompressorset mit
Bedienteil zum Einstellen der Zusatzluftfederung oder an der automatischen
Hohenregelung (VB-LevelAir) mit Hohensensor angeschlossen.

Grob vereinfacht funktioniert das System folgendermafien: Zu beiden Seiten

des Fahrzeugs wird zwischen dem Aufbau und der Achse ein Luftbalg montiert.

Durch die Druckluftbeaufschlagung der Luftbélge bei Beladung erhéht sich die
Fahrhdhe.

Bei einem 1-Kreis-System sind beide Luftbdlge an derselben Luftleitung
angeschlossen. Bei einem 2-Kreis-System sind beide Luftbélge separat
angeschlossen und kdnnen unabhangig voneinander auf Druck gebracht oder
entliiftet werden.

Obwohl fiir jede Marke und jeden Fahrzeugtyp unterschiedliche
Spezialteile entwickelt wurden (z. B. Aufhéngungsteile), umfasst jedes
Zusatzluftfedersystem dieselben Basisteile.

A ACHTUNG!

+  Die automatische Regelung der Luftfederung von VB-Airsuspension
kann Beschadigungen an Fahrzeug oder am Aufbau aufgrund von
Uberladung nicht verhindern.

+  Vergewissern Sie sich immer, dass das Fahrzeug nicht berladen ist.

«  Durch das Luftfederungssystem ist Uberladung nicht sichtbar.
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Systemiiberblick

Ihr System ist mit einem der folgenden Zusatzluftfedersysteme ausgestattet:
+  VB-SemiAir-Basissystem

+  VB-SemiAir-Komfortsystem

+  VB-LevelAir (automatische Héhenregelung)

Aufgrund der zahlreichen Méglichkeiten und Optionen weicht Ihre Ausfihrung
maglicherweise davon ab.

Informationen zum Satz

Das Zusatzluftfedersystem wird mit einer Infokarte von VB-Airsuspension
ausgeliefert. Diese Karte befindet sich vorne in der Betriebsanleitung und
enthalt wichtige Informationen zu lhrem System sowie die maximalen
Luftdruckwerte fiir die verschiedenen Beladungszustande.

Diese wichtige Info zum maximalen Luftdruckwert des Systems ist auRerdem
auf dem entsprechenden Aufkleber angegeben und gilt speziell fir Ihr
Zusatzluftfedersystem. Hier finden Sie den Aufkleber:

+  Beiden Fiillventilen

+  Beim Bedienteil (VB-SemiAir-Komfortsystem)

*  Ander B-Séule des Fahrzeugs

A ACHTUNG!

Die Anpassung des Fahrwerksystems oder Missachtung der Aufbaurichtlinien
von VB-Airsuspension kann schwere Schaden an der Luftfederung oder

am Fahrzeug nach sich ziehen. Das Fahrzeug kann sich anders verhalten
als erwartet und dadurch Gefahrensituationen hervorrufen, die zu Unféllen
fihren kénnen!

Teilelibersicht

TTTT T

Luftbalge

Stiitzen
Befestigungsmaterial
Luftleitungen
Fillventile
Montageanleitung
Betriebsanleitung
Priifungsdokumente
Bedienteil
Hoch-/Tiefschalter
Manometer
Kompressor
Hochwertige Kompressorbox mit Luftfilter und Luftentfeuchter
Ventilblock
Hdéhensensor
VB-ASCU

VB-SemiAir-
Basissystem

VB-SemiAir-
Komfortsystem

VB-LevelAir

=
A

i




Einsatz

Die Luftfederung von VB-Airsuspension dient zur Verbesserung des Komforts und
der Stabilitdt des Fahrzeugs. Bei einem VB-SemiAir-Basissystem mit Fillventilen
und einem VB-SemiAir-Komfortsystem mit Bedienteil kann das Fahrniveau
manuell geregelt werden. Beim VB-LevelAir-System ist dies nicht maglich, da das
System mit einer automatischen Hohenregelung ausgestattet ist.

Die unsachgemale Verwendung gilt als nicht vorschriftsmaRig.
VB-Airsuspension kann nicht firr hieraus entstandene Schaden verantwortlich
gemacht werden.

Sicherheitsvorschriften

+  Beim VB-SemiAir-Basissystem ist fiir jeden Beladungszustand ein
maximaler Luftdruckwert festgelegt. Dieser maximale Luftdruck ist
auf dem entsprechenden Aufkleber angegeben. Der Druckwert gilt fiir
Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 5 km/h. Bei einer Geschwindigkeit von
weniger als 5 km/h oder im Stillstand betragt der maximale Luftdruck 6 bar.

+  Beim VB-SemiAir-Komfortsystem ist fir jeden Beladungszustand ein
maximaler Luftdruckwert festgelegt. Dieser maximale Luftdruck ist
auf dem entsprechenden Aufkleber angegeben. Der Druckwert gilt fiir
Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 5 km/h. Bei einer Geschwindigkeit von

weniger als 5 km/h oder im Stillstand betrégt der maximale Luftdruck 3,5 bar.

+  Beider VB-LevelAir (automatische Héhenregelung) steuert das System
selbst den erforderlichen Luftdruck zwischen 0,5 bar und maximal 3,5 bar.

. In den Luftbélgen muss immer der Mindestdruck von 0,5 bar vorhanden
sein. Ohne diesen Luftdruck kann das Zusatzluftfederungssystem
beim Fahren beschadigt werden. Bei der VB-LevelAir (automatische
Hohenregelung) steuert das System selbst den erforderlichen Luftdruck.

+  Die Druckdifferenz zwischen dem linken und dem rechten Luftbalg darf
maximal 0,5 bar betragen.
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+  Das Fahrzeug darf nur im Stillstand mithilfe des Luftfederungssystems
angehoben oder abgesenkt werden.

+  Vor dem Anheben bzw. Absenken im Stillstand:

- Sichern Sie das Fahrzeug entsprechend gegen Wegrollen.
- Prifen Sie, ob Gefahr fiir Personen und/oder Gegensténde entstehen
konnte.

+  Betétigen Sie wahrend des Anhebens bzw. Absenkens nicht das
Bremspedal (sofern méglich). Wir empfehlen dies, um die Bremse zu
entlasten und Spannungen im Rahmen zu vermeiden.

+  Verwenden Sie beim Reifenwechsel oder bei Wartungsarbeiten stets einen
Wagenheber oder eine Hebeblihne. Bei der VB-LevelAir (automatische
Hohenregelung) immer zuerst die 7,5-A-Sicherung entfernen.

+  Vor dem Anheben der Achse(n) mit Wagenheber oder Hebebuhne darf
das Luftfederungssystem nicht verwendet werden. Bei der VB-LevelAir
(automatische Hohenregelung) immer zuerst die 7,5-A-Sicherung
entfernen.

+  Die Luftfederung darf nicht verwendet werden, um bei Wartungsarbeiten
die Rader vom Boden anzuheben (beispielsweise zum Reifenwechsel).

+  Auftretende Stérungen und/oder Defekte des Luftfederungssystems
beeintrachtigen méglicherweise die Fahrstabilitét. Dies kann zum
Schlingern und/oder Ausbrechen des Fahrzeugs flihren.

+  Der Druck in den Luftbalgen darf nicht zu hoch sein! Durch das Fahren
mit zu hohem Luftdruck in den Luftbélgen kénnen Schiden am Fahrzeug
auftreten! Bei der VB-LevelAir (automatische Hohenregelung) steuert das
System selbst den erforderlichen Luftdruck.

A ACHTUNG!

+  Suchen Sie bei Beschadigung oder nicht behebbaren Stdrungen
unverziiglich eine anerkannte VB-Partner-Werkstatt auf.

+  Setzen Sie in diesem Fall die Fahrt unter erh6hter Vorsicht und mit

entsprechend verringerter Geschwindigkeit fort.

Bedienung
Im vorliegenden Kapitel wird die Bedienung des Zusatzluftfederungssystems
beschrieben. Das Zusatzluftfedersystem kann je nach Ausfiihrung mithilfe von

Fullventilen oder mithilfe eines Kompressorsets mit Bedienteil gesteuert werden.

Bei der VB-LevelAir (automatische Héhenregelung) mit Héhensensor wird das
System automatisch gesteuert.

Wenn das beladene Fahrzeug durchhangt oder schief steht, befiillen Sie das
System mit Luft, um das Fahrzeug fahrbereit zu machen. Pumpen Sie das
System in kleinen Schritten auf und kontrollieren Sie regelméRig aus einiger
Entfernung, ob das Fahrzeug gerade steht. Pumpen Sie abwechselnd den
linken und den rechten Luftbalg auf, damit das Fahrzeug nicht schief steht. Die
Druckdifferenz zwischen dem linken und dem rechten Luftbalg darf maximal
0,5 bar betragen. Bei der VB-LevelAir (automatische Hohenregelung) mit
Hohensensor wird das System automatisch gesteuert.

@ FEHLER - Fahrzeug hdngt durch — Vorderachse
Q FEHLER - Fahrzeug hingt durch — Hinterachse

,‘:: OK — Fahrzeug steht richtig — Vorder- und Hinterachse

Fur die Fahrt gilt je nach Beladungszustand ein maximaler Luftdruckwert. Dieser
maximale Luftdruck ist auf dem entsprechenden Aufkleber angegeben. Der
Luftdruck im System darf nie unter 0,5 bar betragen. Bei einem VB-SemiAir-
Basissystem darf die Zusatzluftfederung bis zu einer Geschwindigkeit von
maximal 5 km/h mit bis zu 6 bar aufgepumpt werden. Dies kann praktisch sein,
damit das Fahrzeug gerade steht. Bei einem VB-SemiAir-Komfortsystem und
einer Geschwindigkeit von bis zu 5 km/h betrdgt der maximale Luftdruck 3,5 bar.
Die Abbildung unten zeigt, wann das Fahrzeug gerade steht.

Luftdruck im System senken.
Luftdruck im System erhdhen.

So ist das Fahrzeug fahrbereit!



Fullventile (VB-SemiAir-Basissystem)

Das VB-SemiAir-Basissystem wird standardmaRig als 2-Kreis-System mit
zwei Fllventilen geliefert. Damit wird die Luftfederung mithilfe einer externen
Luftversorgung mit Druck beaufschlagt. Das System besteht aus:

+  einem Fillventil fiir den linken Luftbalg mit griiner Luftleitung;

+ einem Fullventil fiir den rechten Luftbalg mit schwarzer Luftleitung.

Fiillventile — Fahrhéhe erh6hen

1. Schrauben Sie die Schutzkappen von den Fiillventilen.

2. SchlieRen Sie eine externe Luftversorgung an die Fillventile an
(z. B. eine Reifenpumpe).

3. Pumpen Sie die Luftbalge auf, bis der gewlinschte Luftdruck oder die
gewiinschte Fahrhdhe erreicht ist.

4. Entfernen Sie die externe Luftversorgung von den Fiillventilen.

5. Schrauben Sie die Schutzkappen wieder auf die Fillventile.

Fiillventile — Fahrhéhe absenken

1. Schrauben Sie die Schutzkappen von den Fiillventilen.

2. Driicken Sie den Stift der Fillventile ein.

3. Lassen Sie Luft aus den Luftbalgen, bis der gewtiinschte Luftdruck oder
die gewiinschte Fahrhéhe erreicht ist.

~—
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A ACHTUNG!

+  BeiFahrgeschwindigkeiten von mehr als 5 km/h darf der maximale
Luftdruckwert fir den jeweiligen Beladungszustand (auf dem
entsprechenden Aufkleber angegeben) nicht tiberschritten werden.
Wenn das Fahrzeug bei diesem Luftdruck immer noch nicht gerade
steht, reduzieren Sie die Beladung.

+  Bei Fahrgeschwindigkeiten von weniger als 5 km/h dirfen die Luftbalge
beim VB-SemiAir-Basissystem bis maximal 6 bar befiillt werden, beim
V/B-SemiAir-Komfortsystem bis maximal 3,5 bar.

. In den Luftbélgen muss immer der Mindestdruck von 0,5 bar vorhanden
sein.

+  Die Druckdifferenz zwischen dem linken und dem rechten Luftbalg darf
maximal 0,5 bar betragen.

+  Der Druck in den Luftbalgen darf nicht zu hoch sein! Durch das
Fahren mit zu hohem Luftdruck in den Luftbélgen kénnen Schéden am
Fahrzeug auftreten!

1-Kreis-System (optional)

Das 1-Kreis-System besteht aus einem Bedienteil mit einem Fiillventil und
einem Manometer. Auf diesem Manometer kénnen Sie den Luftdruck in den
Luftbalgen ablesen.

1-Kreis-System — Fahrhohe erhéhen

1. Schrauben Sie die Schutzkappe vom Fllventil.

2. SchlieRen Sie eine externe Luftversorgung an das Fullventil an
(z. B. eine Reifenpumpe).

3. Pumpen Sie die Luftbalge auf, bis der gewlinschte Luftdruck oder die
gewtinschte Fahrhéhe erreicht ist.

4. Entfernen Sie die externe Luftversorgung von dem Filllventil.

5. Schrauben Sie die Schutzkappe wieder auf das Fullventil.

1-Kreis-System — Fahrhohe absenken

1. Schrauben Sie die Schutzkappe vom Fllventil.

2. Drticken Sie den Stift des Fillventils ein.

3. Lassen Sie Luft aus den Luftbalgen, bis der gewiinschte Luftdruck oder
die gewiinschte Fahrhéhe erreicht ist.

A ACHTUNG!

+  Das Fahrzeug darf nur im Stillstand mithilfe des Luftfederungssystems
angehoben oder abgesenkt werden.

. In den Luftbélgen muss immer der Mindestdruck von 0,5 bar vorhanden
sein.

+  Der Druck in den Luftbélgen darf nicht zu hoch sein! Durch das
Fahren mit zu hohem Luftdruck in den Luftbélgen kénnen Schéden am
Fahrzeug auftreten!

2-Kreis-System (VB-SemiAir-Komfortsystem)

Das 2-Kreis-System besteht aus einem Bedienteil mit zwei Betatigungsschaltern
und zwei Manometern. Auf diesen Manometern kénnen Sie den Luftdruck in
den Luftbélgen ablesen.

2-Kreis-System — Fahrhéhe erh6hen

1. Bewegen Sie den linken Betatigungsschalter nach oben und pumpen Sie
den linken Luftbalg auf.

2. Bewegen Sie den rechten Betatigungsschalter nach oben, um den rechten
Luftbalg aufzupumpen.

3. Lassen Sie den linken oder rechten Betatigungsschalter los, wenn der
gewinschte Luftdruck oder die gewlinschte Fahrhdhe erreicht ist.

2-Kreis-System — Fahrh6he absenken

1. Bewegen Sie den linken bzw. rechten Betétigungsschalter nach unten, um
Luft aus den Luftbélgen zu lassen.

2. Lassen Sie den Betatigungsschalter los, wenn der gew(inschte Luftdruck
oder die gewlinschte Fahrhdhe erreicht ist.

A ACHTUNG!

+  Das Fahrzeug darf nur im Stillstand mithilfe des Luftfederungssystems
angehoben oder abgesenkt werden.

. In den Luftbélgen muss immer der Mindestdruck von 0,5 bar vorhanden
sein.

+  Die Druckdifferenz zwischen dem linken und dem rechten Luftbalg darf
maximal 0,5 bar betragen.

+  Der Druck in den Luftbalgen darf nicht zu hoch sein! Durch das
Fahren mit zu hohem Luftdruck in den Luftbélgen kénnen Schéden am
Fahrzeug auftreten!




Automatische Hohenregelung (VB-LevelAir)

Das System fiir die VB-LevelAir (automatische Hohenregelung) umfasst
eine Kompressorbox und einen Héhensensor. Das System regelt selbst den
erforderlichen Luftdruck.

Automatische Hohenregelung — Fahrhohe erh6hen/absenken

+  Die VB-LevelAir (automatische Héhenregelung) ist ein vollautomatisches
System ohne Bedienungsmdglichkeiten.

+  Das System regelt automatisch das Anheben und Absenken des
Fahrniveaus.
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Hilfe bei Stérungen

Funktionsstérungen kdnnen mithilfe der Stérungstabellen auf den folgenden

Seiten ermittelt werden. Kann die Stérung nicht behoben werden, wenden Sie

sich an die nichstliegende Partner-Werkstatt von VB-Airsuspension.

+  Suchen Sie bei Luftverlust eine anerkannte Fachwerkstatt auf. Reduzieren
Sie bei einem 2-Kreis-System den Luftdruck im System auf 0,5 bar.

+ Informationen zu ggf. erforderlichen Ersatzteilen erhalten Sie bei Ihrer
VB-Partner-Werkstatt. Sie helfen lhnen gerne weiter.
Unter www.vbairsuspension.com finden Sie Informationen zu Ihren
VB-Partner-Werkstatten.

Fehlerermittlung

VB-SemiAir-Basissystem, 1-Kreis-System,
VB-SemiAir-Komfortsystem

Storung

Der Kompressor funktioniert
nicht.

Der Kompressor wird nicht
ausgeschaltet.

Die Luftfederung bewirkt
kein Anheben, auch nicht bei
laufendem Kompressor.

Das Fahrzeug steht (nach
langerem Parken) schrag oder
niedrig.

Magliche Ursache

Die Sicherung ist defekt.
Die Batteriespannung reicht
nicht aus.

Der Betatigungsschalter ist
defekt.

Kurzschluss in der Elektronik.

Das Fahrzeug ist zu schwer
beladen.

Das System ist undicht.

Der maximale Luftdruck ist
erreicht.

Das System ist undicht.

Die Ladung hat sich bewegt.

Behebung

Sicherung austauschen.

Batterie aufladen.

Schalter auswechseln.

Sicherung ausbauen und mit
Umbauwerkstatt in Verbindung
setzen.

Ladung verringern.

Umbauwerkstatt zwecks

Dichtheitsprifung kontaktieren.

Schalter loslassen.

Umbauwerkstatt zwecks

Dichtheitsprifung kontaktieren.

Fahrzeughdhe neu einstellen.

VB-LevelAir (automatische Hohenregelung)

Storung

Der Kompressor funktioniert
nicht.

Der Kompressor wird nicht
ausgeschaltet.

Die Luftfederung lasst sich
nicht absenken.

Die Luftfederung bewirkt kein
Anheben.

Magliche Ursache

Die Ziindung ist ausgeschaltet.

Die 40-A-Sicherung ist defekt.

Die Batteriespannung reicht
nicht aus.

Das Kompressorrelais ist
defekt.

Luftverlust.
Die 7,5-A-Sicherung ist defekt.

Ventilblock defekt.
Ablassventil defekt.

Das Fahrzeug ist zu schwer
beladen.

Die 7,5-A-Sicherung ist defekt.

Ventilblock defekt.

Behebung
Z{indung einschalten.

Die 40-A-Sicherung
austauschen.

Batterie aufladen.

Kompressorrelais
austauschen.

Werkstatt konsultieren.

Die 7,5-A-Sicherung
austauschen.

Werkstatt konsultieren.

Werkstatt konsultieren.
Ladung verringern.

Die 7,5-A-Sicherung
austauschen.

Werkstatt konsultieren.
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Wartung

Die Luftfederungssysteme von VB-Airsuspension sind wartungsarm.
RegelmaRige Reinigung und Sichtkontrollen helfen jedoch dabei, den
nattirlichen Verschleil zu beschrénken.

Wir empfehlen, im Rahmen der Wartung die folgenden Komponenten auf
Verschleil, Lecks oder Beschadigung zu Uberpriifen:

«  Luftbélge

+  Luftleitungen

+  Kompressor

Wird das Fahrzeug langere Zeit abgestellt, kann das Fahrniveau langsam

sinken. Gehen Sie folgendermafien vor, um Beschadigungen der Luftbélge

vorzubeugen:

+  Stiitzen Sie das Fahrzeug mit Hubstitzen (Zubehdr).

. Befilllen Sie die Luftbélge mit Druckluft, sobald der Luftdruck unter den
Mindestwert von 0,5 bar fallt.

Zugelassene Reinigungsmittel:
+  Wasser/Seife

Nicht zugelassen:

+  Organische Lésungsmittel

+  Scheuermittel

¢+ Dampf- und Hochdruckreiniger
+  Offenes Feuer

© 2020, VB-Airsuspension B.V.
Alle Rechte vorbehalten. Diese Veréffentlichung darf ohne vorherige schriftliche Genehmigung durch VB-Airsuspension B.V. weder vollstdndig noch in Ausziigen
vervielfaltigt und/oder (z. B. durch Druck, Fotokopie, Mikrofilm oder auf beliebige andere Weise) veroffentlicht werden.

VB-Airsuspension B.V. arbeitet fortlaufend an der Optimierung seiner Produkte. Wir bitten um Ihr Verstandnis, dass aus diesem Grund Anderungen des Lieferumfangs,
der Formgebung, der Funktionalitdt und der Technik mdglich sind. Der Inhalt dieser Betriebsanleitung stellt eine Momentaufnahme des aktuellen Stands zu dem
Zeitpunkt dar, zu dem die Betriebsanleitung verfasst wurde. VB-Airsuspension behdlt sich das Recht vor, jederzeit und ohne vorherige Ankindigung technische
Anderungen vorzunehmen.

Bei der Entwicklung der Luftfederung wird das zuldssige Gesamtgewicht des Fahrzeugs beriicksichtigt. Da sich das Fahrzeug ungeachtet der Zuladung stets auf
Fahrniveau befindet, wird das Durchfiihren einer Sichtkontrolle auf Uberladung erschwert. Dadurch erhoht sich die Gefahr der Uberladung. Das Fahrzeug darf
keinesfalls tberladen werden, da hierdurch das Fahrwerksystem und andere Fahrzeugkomponenten beschédigt werden kdnnen. Bestehen Zweifel, ob das Fahrzeug
iberladen ist, wiegen Sie das Fahrzeug. Durch Uberladung entstandene Schaden werden nicht erstattet.

Bei einer Storung des Federungssystems ist von einer Weiterfahrt abzuraten, da hierdurch Schaden entstehen kdnnen. In Ausnahmeféllen ist die Weiterfahrt mit
angepasster Geschwindigkeit und unter Beachtung der entsprechenden Vorsorgemalnahmen méglich.
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A propos de ce manuel utilisateur

Dans ce manuel utilisateur, vous trouverez des informations importantes, des

astuces, des conseils et des avertissements concernant I'utilisation de votre

suspension pneumatique.

. Lisez attentivement ce manuel utilisateur avant toute utilisation du
véhicule. Cela constitue le seul moyen de garantir une utilisation sire et
sans panne.

+  Tenez compte de toutes les consignes de sécurité et avertissements repris
dans ce manuel utilisateur.

+  Cette documentation constitue un élément du produit et doit étre transmise
a l'acheteur en cas de vente. Conservez la documentation avec les
papiers du véhicule.

Légende

A ATTENTION !

Les textes portant ce symbole contiennent des informations relatives a votre
sécurité. Le respect minutieux des indications d’avertissement doit permettre
d’éviter toute blessure personnelle et/ou tout dommage matériel.

o Indication

Les textes portant ce symbole contiennent des informations supplémentaires.

Indications spéciales pour plus de clarté et pour faciliter I'utilisation.




Description du produit

VB-SemiAir est un systéme de suspension pneumatique auxiliaire qui soulage

la suspension pneumatique d'origine. Le systéme de suspension pneumatique

auxiliaire permet de faire varier la force élastique dans certaines limites. Sur

un véhicule avec des ressorts a lames, des coussins d’air sont montés entre le
chéssis et 'essieu arriére. Le coussin d'air supporte le ressort & lames existant.
Ces coussins d'air (selon la version) sont raccordés aux valves de gonflage,

ou au kit de compresseur avec panneau de commande permettant de régler le
renfort pneumatique ou au réglage de hauteur automatique (VB-LevelAir) avec
capteur de hauteur.

Dans les grandes lignes, le systéme fonctionne comme suit : un coussin d'air est
installé des deux cotés du véhicule, entre la carrosserie et 'essieu. Lorsque les
coussins d'air comprimé sont gonflés, la position roulante augmente.

Dans un systéme a 1 chambre, les deux coussins d’air sont raccordés a la
méme conduite d'air. Dans un systeme a 2 chambres, les deux coussins d'air
sont raccordés séparément et peuvent étre (dé)gonflés indépendamment 'un de
l'autre.

Méme si des piéces spéciales ont été développées pour chaque marque et
chaque type de véhicule (par exemple, les piéces de suspension), chaque
systéme de suspension pneumatique auxiliaire contient les mémes éléments de
base.
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Apercu systéme

Votre systéme est équipé de I'un des systémes de suspension pneumatique
auxiliaire suivants :

+  Systéme de base VB-SemiAir

+  Systéme confort VB-SemiAir

«  VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique)

Etant donné les nombreuses possibilités et options, il se peut que votre modéle
differe de 'exemple.

Informations relatives au kit

Le systéme de suspension pneumatique auxiliaire est livré avec une carte
d’information de VB-Airsuspension. Cette carte se trouve au début du manuel
utilisateur et contient des informations importantes sur votre systéme et la
pression maximale pour les différents chargements.

Ces informations importantes relatives & la pression maximale de votre
systéme figurent également sur un autocollant de rappel de pression et sont
spécifiquement destinées & votre propre systéme de suspension pneumatique
auxiliaire. Cet autocollant se trouve :

*  présdes valves de gonflage

*  prés du panneau de commande (systéme confort VB-SemiAir)

+  surle montant B du véhicule

A ATTENTION !

+  Leréglable automatique de la suspension pneumatique de
VB-Airsuspension ne peut empécher les dommages au véhicule ou
a la structure a la suite d’une surcharge.

*  Veillez a tout moment & ce que le véhicule ne soit pas surchargé.

+  Lors de I'utilisation du systéme de suspension pneumatique, la
surcharge n’est pas visible.

A ATTENTION !

La modification de la suspension pneumatique ou le non-respect des
directives de construction de VB-Airsuspension peuvent entrainer des
dommages graves a la suspension pneumatique et/ou au véhicule. Le
véhicule peut parfois présenter un comportement inattendu et engendrer des

situations dangereuses pouvant conduire a des accidents.

Apercu des piéces Systéme de base  Systéme confort
VB-SemiAir VB-SemiAir
Coussins
Supports
Matériaux de fixation
Conduites d’air

Valves de gonflage
Instructions de montage
Manuel utilisateur
Documents d’homologation
Panneau de commande
Interrupteurs haut/bas
Manometres

Compresseur

Boitier compresseur de haute qualité avec filtre a air et déshumidificateur
Bloc valves

Capteur de hauteur
VB-ASCU

VB-LevelAir

T T




Utilisation

La suspension pneumatique de VB-Airsuspension est utilisée pour améliorer le
confort et la stabilité du véhicule. Avec un systéme de base VB-SemiAir équipé
de valves de gonflage et un systéme confort VB-SemiAir équipé d'un panneau
de commande, la position roulante peut étre réglée manuellement. Cela n’est
pas possible avec le systéme VB-LevelAir, car ce systéme repose sur un
réglage de hauteur automatique.

Un usage inapproprié est considéré comme non réglementaire.
VB-Airsuspension décline toute responsabilité en cas de dommage consécutif a
un usage inapproprié.

Consignes de sécurité

*  Avec un systéme de base VB-SemiAir, il y a une pression maximale par
chargement. Cette pression maximale est indiquée sur I'autocollant de
rappel de pression. La pression est valable pour une vitesse supérieure
a 5 km/h. A une vitesse de moins de 5 km/h ou & l'arrét, la pression
maximale est de 6 bar.

+ Avec un systéme confort VB-SemiAir, il y a une pression maximale par
chargement. Cette pression maximale est indiquée sur I'autocollant de
rappel de pression. La pression est valable pour une vitesse supérieure
a 5 km/h. A une vitesse de moins de 5 km/h ou & l'arrét, la pression
maximale est de 3,5 bar.

+  Avecle VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique), le systeme regle
lui-méme la pression nécessaire entre 0,5 bar et 3,5 bar maximum.

+  Veillez & ce que la pression minimale de 0,5 bar soit toujours présente
dans les coussins d'air. Sans cette pression d'air, le systéme de
suspension pneumatique auxiliaire peut étre endommagé pendant la
conduite. Avec le VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique), le
systéme régle lui-méme la pression nécessaire.
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La différence maximale entre la pression du coussin d'air gauche et celle

du coussin d’air droit peut &tre de maximum 0,5 bar.

Elle ne peut étre augmentée et réduite a 'aide du systéme de suspension

pneumatique auxiliaire que lorsque le véhicule est a 'arrét.

Préalablement & une montée ou a une descente a l'arrét :

— Protéger le véhicule contre tout déplacement.

— Contrler s'il ne peut y avoir de dangers pour des personnes et/ou des
objets.

Ne pas enfoncer la pédale de frein pendant la montée ou la descente du

véhicule (si possible). Cela est conseillé pour décharger le frein et éviter

toute tension dans le chéssis.

Pour changer une roue ou pour des travaux de réparation, toujours utiliser

un cric ou un pont élévateur. Avec le VB-LevelAir (réglage de hauteur

automatique), commencer toujours par enlever le fusible de 7,5 A.

Pour monter un ou plusieurs essieux avec un cric ou un pont élévateur,

désactiver la suspension pneumatique. Avec le VB-LevelAir (réglage de

hauteur automatique), commencer toujours par enlever le fusible de 7,5 A.

La suspension pneumatique ne peut pas étre utilisée lors de travaux de

réparation pour soulever les roues du sol. (par exemple pour changer une

roue.)

Les pannes et/ou erreurs de la suspension pneumatique peuvent

influencer la stabilité de la conduite. Le véhicule peut alors zigzaguer

et/ou dévier.

Ne pompez jamais trop d’air dans les coussins d’air | Rouler avec

une pression trop élevée dans les coussins d'air peut endommager le

véhicule ! Avec le VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique), le

systéme régle lui-méme la pression nécessaire.

A ATTENTION!

+  Encas de dommages ou de pannes non réparables, faire
immédiatement appel & un VB-Partner agréé.

. Dans ce cas, se montrer extrémement prudent et rouler a une vitesse
considérablement réduite.

Commande

Ce chapitre décrit I'utilisation du systéme de suspension pneumatique auxiliaire.
Selon la version, le systéme de suspension pneumatique auxiliaire peut étre
utilisé a I'aide de valves de gonflage ou & I'aide d’un kit de compresseur avec
panneau de commande. Le systéme est automatiquement commandé avec le
V/B-LevelAir (réglage de hauteur automatique) avec capteur de hauteur.

Si le véhicule s'affaisse ou est oblique a cause de la charge, vous pouvez
préparer le véhicule en pompant de I'air dans le systéme. Injectez de I'air dans
le circuit & petites doses et vérifiez réguliérement si le véhicule est équilibré

en prenant du recul. Pompez de I'air dans le coussin d'air gauche et dans

le coussin d'air droit pour que le véhicule ne soit pas incliné. La différence
maximale entre la pression du coussin d'air gauche et celle du coussin d’air

@ ERREUR - Le véhicule s'incline — a 'avant
Q ERREUR - Le véhicule s'incline — a I'arriére

,‘:: OK — Le véhicule n"a aucun probleme — a I'avant et a Iarriére

droit peut étre de maximum 0,5 bar. Le systéme est automatiquement
commandé avec le VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique) avec capteur
de hauteur.

Pendant la conduite, il y a une pression maximale par chargement. Cette
pression maximale est indiquée sur l'autocollant de rappel de pression. Veillez
toujours a ce que la pression d'air dans le systéme ne soit pas inférieure a

0,5 bar. Avec un systéme de base VB-SemiAir, il est autorisé de pomper jusqu’a
6 bar le renfort pneumatique a une vitesse de maximum 5 km/h. Cela peut étre
pratique pour remettre le véhicule droit. Avec un systéme confort VB-SemiAir

et a une vitesse de maximum 5 km/h, la pression maximale est de 3,5 bar.
L'illustration ci-dessous montre quand le véhicule est droit.

Réduire la pression dans le systéme.
Augmenter la pression dans le systeme.

Vous pouvez alors rouler avec le véhicule !



Valves de gonflage (systéme de base VB-SemiAir)

Le systéme de base VB-SemiAir est livré d'origine comme un systéme &

2 chambres avec deux valves de gonflage. La suspension pneumatique peut

de cette maniére mise sous pression & 'aide d’une source d’air externe. Le

systéme se compose des éléments suivants :

+  Une valve de gonflage pour le coussin d’air gauche avec une conduite
d’air verte.

*  Une valve de gonflage pour le coussin d’air droit avec une conduite d'air
noire.

Valves de gonflage — augmenter la position roulante

1. Dévissez les bouchons de protection des valves de gonflage.

2. Raccordez une source d'air externe aux valves de gonflage
(par exemple une pompe a pneus).

3. Pompez les coussins d'air jusqu’a ce que la pression d’air ou la position
roulante souhaitées soient atteintes.

4. Enlevez la source d'air externe des valves de gonflage.

5. Vissez les bouchons de protection sur les valves de gonflage.

Valves de gonflage — réduire la position roulante

1. Dévissez les bouchons de protection des valves de gonflage.

2. Enfoncez I'arrét des valves de gonflage.

3. Laissez l'air s’écouler des coussins d'air jusqu’a ce que la pression d’air
ou la position roulante souhaitées soient atteintes.
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A ATTENTION !

+  Lapression maximale par chargement (indiquée sur 'autocollant de
rappel de pression) ne doit pas étre dépassée si la vitesse du véhicule
dépasse 5 km/h. Si le véhicule n’est toujours pas droit & cette pression,
diminuez la charge.

. Si la vitesse du véhicule est inférieure a 5 km/h, les coussins d’air du
systéme de base VB-SemiAir peuvent étre pompés jusqu’a maximum
6 bar et ceux du systéme confort VB-SemiAir jusqu’a maximum 3,5 bar.

+  Veillez & ce que la pression minimale de 0,5 bar soit toujours présente
dans les coussins d'air.

+  Ladifférence maximale entre la pression du coussin d’air gauche et
celle du coussin d'air droit peut &tre de maximum 0,5 bar.

*  Ne pompez jamais trop d’air dans les coussins d’air ! Rouler avec
une pression trop élevée dans les coussins d'air peut endommager le
véhicule !

Systéme a 1 chambre (optionnel)

Le systéme & 1 chambre se compose d’un panneau de commande avec une
valve de gonflage et un manométre. Ce manometre permet de lire la pression
des coussins d'air.

Systéme a 1 chambre — augmenter la position roulante

1. Dévissez le bouchon de protection de la valve de gonflage.

2. Raccordez une source d'air externe a la valve de gonflage
(par exemple une pompe a pneus).

3. Pompez les coussins d’air jusqu’a ce que la pression d’air ou la position
roulante souhaitées soient atteintes.

4. Enlevez la source d'air externe de la valve de gonflage.

5. Vissez le bouchon de protection sur la valve de gonflage.

Systéme a 1 chambre — réduire la position roulante

1. Dévissez le bouchon de protection de la valve de gonflage.

2. Enfoncez I'arrét de la valve de gonflage.

3. Laissez l'air s’écouler des coussins d'air jusqu’a ce que la pression d'air
ou la position roulante souhaitées soient atteintes.

A ATTENTION !

+  La position roulante ne peut étre augmentée et réduite a 'aide du
systéme de suspension pneumatique auxiliaire que lorsque le véhicule
esta l'arrét.

+  Veillez a ce que la pression minimale de 0,5 bar soit toujours présente
dans les coussins d'air.

+  Ne pompez jamais trop d’air dans les coussins d'air ! Rouler avec
une pression trop élevée dans les coussins d'air peut endommager le

Systéme a 2 chambres (systéme confort VB-SemiAir)
Le systéme a 2 chambres se compose d’un panneau de commande avec
deux commutateurs de commande et deux manometres. Ces manométres
permettent de lire la pression des coussins d'air.

Systéme a 2 chambres — augmenter la position roulante

1. Déplacez le commutateur de commande gauche vers le haut et pompez le
coussin d'air gauche.

2. Déplacez le commutateur de commande droit vers le haut pour pomper le
coussin d’air droit.

3. Reléchez le commutateur de commande gauche ou droit lorsque la
pression d’air ou la position roulante souhaitées sont atteintes.

Systéme a 2 chambres — réduire la position roulante

1. Déplacez le commutateur de commande gauche et/ou droit vers le bas et
laissez s'écouler I'air des coussins d'air.

2. Reléachez le commutateur de commande lorsque la pression d'air ou la
position roulante souhaitées sont atteintes.

A ATTENTION !

+  Laposition roulante ne peut &tre augmentée et réduite a 'aide du
systéme de suspension pneumatique auxiliaire que lorsque le véhicule
estal'arrét.

+  Veillez a ce que la pression minimale de 0,5 bar soit toujours présente
dans les coussins d'air.

+  Ladifférence maximale entre la pression du coussin d’air gauche et
celle du coussin d'air droit peut &tre de maximum 0,5 bar.

+  Ne pompez jamais trop d’air dans les coussins d’air ! Rouler avec
une pression trop élevée dans les coussins d'air peut endommager le
véhicule !

véhicule !



Réglage de hauteur automatique (VB-LevelAir)

Le systéme du VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique) est composé d’un
boitier compresseur et d’un capteur de hauteur. Le systéme régle lui-méme la
pression nécessaire.

Réglage de hauteur automatique — augmenter/réduire la

position roulante

+  Le VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique) est un systéme a
réglage entierement automatique qui, de base, n'offre pas d’options de
contréle.

+  Le systéme régle automatiquement 'augmentation et la réduction de la
position roulante.
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Assistance en cas de panne

Les problémes fonctionnels peuvent étre lus & l'aide des tableaux de
dysfonctionnement figurant aux pages suivantes. Si vous ne pouvez pas
résoudre la panne, prenez contact avec le partenaire de VB-Airsuspension le
plus proche.

En cas de perte d'air, cherchez un garage professionnel agréé. Dans un
systéme & 2 chambres, réduire la pression du systéme & 0,5 bar.
Toutes les informations sur les piéces de rechange éventuellement
nécessaires sont disponibles auprés de votre VB-partner. Ses
collaborateurs se feront un plaisir de vous aider. Reportez-vous a

www.vbairsuspension.com pour plus d'informations sur vos VB-partners.

Détection des erreurs

Systéme de base VB-SemiAir, systéme a 1 chambre,
systéme confort VB-SemiAir

Panne

Le compresseur ne fonctionne
pas.

Le compresseur n’est pas
désactivé.

La suspension pneumatique
ne se léve pas, méme lorsque
le compresseur tourne.

Le véhicule est penché ou
bas (aprés un stationnement
prolongé).

Cause possible

Défaut fusible.

Tension batterie trop faible.
Commutateur de commande
défectueux.

Court-circuit électronique.
Le véhicule est trop chargé.
Fuite dans le systeme.

Pression maximale atteinte.

Fuite dans le systéme.

Le chargement est déplacé.

Solution
Remplacer le fusible.

Recharger la batterie.
Remplacer l'interrupteur.

Enlever le fusible et prendre
contact avec la station de
modification.

Réduire la charge.

Prendre contact avec la station
de modification pour un test
de fuite.

Relacher l'interrupteur.

Prendre contact avec la station
de modification pour un test
de fuite.

Régler a nouveau la hauteur
du véhicule.

VB-LevelAir (réglage de hauteur automatique)

Panne

Le compresseur ne fonctionne
pas.

Le compresseur n'est pas
désactivé.

La suspension pneumatique
ne descend pas.

La suspension pneumatique
ne se léve pas.

Cause possible

Contact coupé.

Fusible 40 A défectueux.
Tension batterie trop faible.

Relais du compresseur
défectueux.

Perte d'air.
Fusible 7,5 A défectueux.
Bloc valves défectueux.

Soupape de décharge
défectueuse.

Le véhicule est trop chargé.

Fusible 7,5 A défectueux.

Bloc valves défectueux.

Solution

Mettre le contact.
Remplacer le fusible 40 A.
Recharger la batterie.

Remplacer le relais du
compresseur.

Consulter I'atelier.
Remplacer le fusible 7,5 A.

Consulter I'atelier.
Consulter I'atelier.

Réduire la charge.
Remplacer le fusible 7,5 A.

Consulter I'atelier.



Entretien

Les suspensions pneumatiques de VB-Airsuspension requiérent peu
d’entretien. Un nettoyage régulier et des contréles visuels aident toutefois &
limiter 'usure naturelle.

Il est conseillé de faire controler les composants suivants lors des entretiens
afin de détecter tout dommage, fuite ou usure :

+  Coussins d'air

+  Conduites dair

+  Compresseur

Lors de durées d'immobilisation plus longues, le niveau du véhicule peut

baisser progressivement. Pour éviter des déformations et des dommages aux

coussins d'air :

+  Le véhicule doit étre soutenu par des vérins (accessoires).

+  Les coussins d'air doivent étre remplis d’air comprimé dés que la pression
descend en dessous du minimum de 0,5 bar.

Détergents autorisés :
+  Eaulsavon

Non autorisés :

+  Solvants organiques

+  Abrasifs

+  Nettoyeurs a vapeur et haute pression
+  Flamme nue
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© 2020, VB-Airsuspension B.V.
Tous droits réservés. Aucun élément de ce manuel ne peut étre reproduit et/ou publié par impression, photocopie, microfilm ou de toute autre maniére sans
l'autorisation écrite préalable de VB-Airsuspension B.V.

VB-Airsuspension B.V. travaille en permanence au développement de ses produits. Pour cette raison, des modifications sont possibles dans la livraison, la conception,
les fonctionnalités et la technique. Le contenu de ce manuel est un relevé actuel de la situation au moment de sa rédaction. VB-Airsuspension se réserve le droit & tout
moment et sans préavis d’apporter des modifications techniques.

Lors de la conception de la suspension pneumatique il est tenu compte du poids maximum autorisé du véhicule. Comme le véhicule se trouve toujours en position
roulante, quel que soit le degré de chargement, le contréle visuel d’'une surcharge est compliqué. Le risque de surcharge est dés lors plus important. Le véhicule ne
peut jamais étre surchargé parce que la suspension pneumatique et d'autres composants du véhicule subissent des dommages. Si vous n’étes pas certain que le
véhicule est surchargé, pesez le véhicule. Les dommages résultant d’'une surcharge ne sont pas indemnisés.

En cas de panne de la suspension pneumatique, il est déconseillé de continuer & rouler en raison des dommages que cela pourrait provoquer. Uniquement dans des
cas exceptionnels, il est permis de rouler & une vitesse adaptée en prenant les précautions nécessaires.
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Informacién sobre este manual de usuario

Este manual de usuario proporciona informacion importante, consejos,

asesoramiento y advertencias sobre el uso de su sistema de suspension

neumatica.

+  Lea atentamente este manual de usuario antes de usar el vehiculo. En
caso contrario, no sera posible garantizar un funcionamiento seguro y sin
errores.

+  Respete todas las normas de seguridad y advertencias de este manual de
usuario.

+  Esta documentacion forma parte integral del producto y debe entregarla
al comprador si vende el vehiculo. Guardela junto con los documentos del
vehiculo.

Significado de los simbolos

AIMPORTANTE

Los textos que aparecen con este simbolo proporcionan informacién sobre
su seguridad.

Debe tener en cuenta las advertencias para evitar lesiones personales y
dafios materiales.

0 Instrucciones
Puede encontrar mas informacion en los textos que contengan este simbolo.
Instrucciones especiales para aportar claridad y facilidad de uso.




Descripcion del producto

VB-SemiAir es un sistema de suspension neumatica auxiliar que sirve de apoyo
para el sistema de suspension original. El sistema de suspension neumatica
auxiliar permite variar la fuerza del muelle dentro de unos limites determinados.
En un vehiculo con ballesta se coloca un fuelle neumatico entre el chasis y el
eje trasero. Este fuelle neumatico sirve de apoyo para la ballesta existente.
Dependiendo de la version, estos fuelles neumaticos estan conectados a
valvulas de llenado, o a un kit compresor con un panel de control que se

puede utilizar para ajustar la suspension semineumatica o al control de nivel
automatico (VB-LevelAir) con sensor de altura.

De forma simplificada, el sistema funciona asi: se instala un fuelle neumatico
a ambos lados del vehiculo entre la carroceria y el eje. La altura de circulacion
puede aumentarse en situacion con carga suministrando aire comprimido a los
fuelles neuméaticos.

En un sistema de 1 cdmara, ambos fuelles neumaticos estan conectados al
mismo tubo de aire. En un sistema de 2 camaras, ambos fuelles neumaticos
estan conectados por separado y pueden llenarse o desinflarse de manera
independiente. Aunque se han desarrollado distintas piezas y componentes
especiales (por ejemplo, componentes de suspension) para todas las marcas
y tipos de vehiculo, todos los kits de suspension semineumatica incluyen los
mismos componentes basicos.

A IMPORTANTE

«  El control de nivel automatico de los sistemas de VB-Airsuspension
no evita dafios en el vehiculo ni en la superestructura causados por
sobrecargas.

«  Debe comprobar siempre que el vehiculo no esté sobrecargado.

«  Cuando se utiliza el sistema de suspensién neumatica, la sobrecarga
no es visible.
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Vista general del sistema

Su vehiculo esté equipado con uno de los sistemas de suspension neumatica
auxiliar que se muestran a continuacion:

+  Sistema basico VB-SemiAir

+  Sistema de confort VB-SemiAir

«  VB-LevelAir (control de nivel automatico)

Debido a las numerosas posibilidades y opciones, su version podria ser distinta
de la mostrada.

Informacioén del kit

El sistema de suspension neumética auxiliar incluye una tarjeta de informacién
suministrada por VB-Airsuspension. Esta tarjeta se encuentra en la parte
delantera del manual de usuario y contiene informacion importante sobre el
sistema y la presion de aire maxima para los diferentes estados de carga.

Esta informacion importante sobre la presion neumatica maxima del sistema
también puede encontrarse en la pegatina de presion de los fuelles y es
especifica de su sistema de suspension neumatica auxiliar. La pegatina puede
encontrarse:

*  junto alas vélvulas de llenado

+  junto al panel de control (sistema de confort VB-SemiAir)

« enelpilar B del vehiculo

A IMPORTANTE

Modificar el sistema de suspensién o ignorar las directrices de instalacion de
V/B-Airsuspension puede provocar dafios graves a la suspension neumatica
y al vehiculo. El vehiculo puede comportarse de forma inesperada,
produciendo situaciones peligrosas que podrian causar accidentes.

Lista de piezas

Fuelles neumaticos

Soportes

Elementos de sujecion

Tubos neumaticos

Vélvulas de llenado

Instrucciones de montaje

Manual de usuario
Documentacién de aprobacion
Panel de control

Interruptores superiores/inferiores
Manoémetros

Compresor

Caja del compresor de alta calidad con filtro de aire y secador de aire
Bloque de valvulas

Sensor de altura

VB-ASCU

Sistema basico

VB-SemiAir

Sistema de confort

VB-SemiAir

T T

VB-LevelAir




Uso

Los sistemas de VB-Airsuspension mejoran el confort y la estabilidad del
vehiculo. El sistema bésico VB-SemiAir con valvulas de llenado y el sistema

de confort VB-SemiAir con panel de control permiten controlar manualmente la
altura de circulacion. Esta opcidn no esté disponible con el sistema VB-LevelAir,
ya que este controla el nivel automaticamente.

Un uso indebido puede tener consecuencias no deseadas. VB-Airsuspension no
se hace responsable de ningun dafio que resulte de un mal uso.

Normas de seguridad

+  Se aplica una presion de aire maxima a cada estado de carga en el
sistema bésico VB-SemiAir. La presion de aire m&xima puede encontrarse
en la pegatina de presion del fuelle. Esta presion se aplica a velocidades
superiores a 5 km/h. A velocidades inferiores a 5 km/h o en parada, la
presion maxima del aire es de 6 bares.

+  Se aplica una presion de aire maxima para cada estado de carga del
sistema de confort VB-SemiAir. La presion de aire maxima puede
encontrarse en la pegatina de presién del fuelle. Esta presion se aplica a
velocidades superiores a 5 km/h. A velocidades inferiores a 5 km/h o en
parada, la presién maxima de aire es de 3,5 bares.

+  SiVB-LevelAir (control de nivel automatico) esta instalado, es el propio
sistema el que mantiene la presion de aire necesaria entre 0,5y un
maximo de 3,5 bares.

+  Asegurese de que los fuelles neumaticos tengan siempre al menos la
presion de aire minima de 0,5 bares. Sin esta presion de aire, el sistema
de suspension neumatica auxiliar podria sufrir dafios al circular. Si esta
instalado VB-LevelAir (control de nivel automético), es el propio sistema el
que controla la presion de aire necesaria.

+  Lapresion de aire de los fuelles neumaticos izquierdo y derecho no debe
ser distinta en mas de 0,5 bares.
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Solo utilice el sistema de suspension neumatica para elevar y bajar el
vehiculo cuando esté detenido.

Antes de elevar o bajar el vehiculo estando parado:

- Fije el vehiculo para evitar que se desplace.

- Compruebe que no haya riesgo de lesiones personales ni materiales.
No pise el pedal de freno (siempre que sea posible) mientras eleva o baja
el vehiculo. Se aconseja lo anterior para soltar el freno y evitar tensiones
en el chasis.

Utilice siempre un jack o rampa hidréulica para cambiar una rueda o
realizar trabajos de mantenimiento. Con VB-LevelAir (control de altura
automatico), retire siempre el fusible de 7,5 A en primer lugar.

No utilice el sistema de suspension neumética cuando eleve uno o mas
ejes con un jack o rampa hidraulica. Con VB-LevelAir (control de altura
automatico), retire siempre el fusible de 7,5 A en primer lugar.

La suspension neumatica no debe usarse para elevar las ruedas del suelo
durante trabajos de mantenimiento (para cambiar una rueda, por ejemplo).
Los errores y/o averias en el sistema de suspension neumatica pueden
tener un efecto no deseable sobre |a estabilidad del vehiculo. Esto puede
hacer que se produzcan oscilaciones o bandazos.

No bombee nunca demasiado aire en los fuelles neumaticos. Circular
con una presion de aire excesiva en los fuelles neumaticos puede

causar dafios al vehiculo. Si esta instalado VB-LevelAir (control de

nivel automatico), es el propio sistema el que controla la presion de aire
necesaria.

A IMPORTANTE

En caso de dafios o averias que no puedan solucionarse, pongase en
contacto cuanto antes con un VB-Partner aprobado.
Si sucede esto, circule con mucho cuidado y a una velocidad inferior.

Operacion

En esta seccion se explica como utilizar el sistema de suspension neumética
auxiliar. Dependiendo de la version, el sistema de suspension neumética
auxiliar se puede operar a través de valvulas de llenado o con un kit compresor
con panel de control. Si estan instalados VB-LevelAir (control de nivel
automatico) y un sensor de altura, el sistema funcionara automéaticamente.

Si la carga hace que el vehiculo se incline, puede recuperar la situacién normal
bombeando aire en el sistema. Infle el sistema en pasos pequefios y aléjese
del vehiculo para comprobar si esté nivelado. Bombee aire alternativamente
en los fuelles neumaticos izquierdo y derecho hasta que el vehiculo deje de

estar inclinado. La presion de aire de los fuelles neumaticos izquierdo y derecho

no debe ser distinta en mas de 0,5 bares. Si estan instalados VB-LevelAir
(control de nivel automatico) y un sensor de altura, el sistema funcionaré
automaticamente.

@ FALLO - Hundimiento del vehiculo: parte delantera
Q FALLO - Hundimiento del vehiculo: parte trasera

f‘:: Buen estado - Nivel del vehiculo: parte delantera y trasera

Se aplica una presion de aire méxima a cada estado de carga cuando se
conduce el vehiculo. La presion de aire méxima puede encontrarse en la
pegatina de presion del fuelle. Compruebe que la presién de aire en el sistema
no sea inferior a 0,5 bares. En el sistema basico VB-SemiAir, la suspension
semineumatica puede inflarse a una presion méxima de 6 bares a velocidades
de hasta 5 km/h. Esto puede ser Util para nivelar el vehiculo. La presién maxima
del aire en el sistema de confort VB-SemiAir a velocidades de hasta 5 km/h es
de 3,5 bares. La siguiente imagen muestra cuando esta nivelado el vehiculo.

Reducir la presion de aire en el sistema.
Aumentar la presion de aire en el sistema.

Se puede conducir el vehiculo.



Valvulas de llenado (sistema basico VB-SemiAir)

El sistema basico VB-SemiAir se suministra como un sistema de 2 cdmaras

con dos vélvulas de llenado de serie que permiten presurizar la suspension

neumatica con un suministro de aire externo. El sistema se compone de:

*  Una vélvula de llenado para el fuelle neumético izquierdo con un tubo
neumatico verde conectado.

*  Una vélvula de llenado para el fuelle neumético derecho con un tubo
neumatico negro conectado.

Valvulas de llenado: aumentar la altura de circulacién

1. Desenrosque las tapas protectoras de las vélvulas de llenado.

2. Conecte un suministro de aire externo (como una bomba de aire) a las
valvulas de llenado.

3. Infle los fuelles neumaticos hasta alcanzar la presion de aire o la altura
deseada.

4. Desconecte el suministro de aire externo de las valvulas de llenado.

5. Enrosque las tapas protectoras en las valvulas de llenado.

Valvulas de llenado: reducir la altura de circulacion
Desenrosque las tapas protectoras de las vélvulas de llenado.

Presione el pasador de las valvulas de llenado.

Extraiga aire de los fuelles neumaticos hasta alcanzar la presion de aire o
la altura deseada.

W=
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A IMPORTANTE

*  No debe superarse la presion de aire méxima para cada estado de
carga (indicada en la pegatina de presion de los fuelles) si se conduce
a velocidades superiores a 5 km/h. Si el vehiculo todavia no esta
nivelado con esta presion de aire, reduzca la carga.

. Si se conduce a velocidades inferiores a 5 km/h, los fuelles neumaticos
pueden inflarse a un méximo de 6 bares en el sistema bésico
VB-SemiAir y a 3,5 bares en el sistema de confort VB-SemiAir.

+  Asegurese de que los fuelles neumaticos tengan siempre al menos la
presion de aire minima de 0,5 bares.

+  Lapresion de aire de los fuelles neumaticos izquierdo y derecho no
debe ser distinta en mas de 0,5 bares.

+  No bombee nunca demasiado aire en los fuelles neumaticos. Circular
con una presion de aire excesiva en los fuelles neumaticos puede
causar dafios al vehiculo.

Sistema de 1 camara (opcional)

El sistema de 1 camara se compone de un panel de control con una valvula de
llenado y un mandmetro. El manémetro indica la presion de aire en los fuelles
neumaticos.

Sistema de 1 camara: aumento de la altura de circulacién

1. Desenrosque la tapa protectora de la valvula de llenado.

2. Conecte un suministro de aire externo (como una bomba de aire) a la
valvula de llenado.

3. Infle los fuelles neumaticos hasta alcanzar la presion de aire o la altura
deseada.

4. Desconecte el suministro de aire externo de la valvula de llenado.

5. Enrosque la tapa protectora en la vélvula de llenado.

Sistema de 1 camara: reduccién de la altura de circulacion

1. Desenrosque la tapa protectora de la valvula de llenado.

2. Presione el pasador de la vélvula de llenado.

3. Extraiga aire de los fuelles neumaticos hasta alcanzar la presion de aire o
la altura deseada.

A IMPORTANTE

+  Utilice solo el sistema de suspensioén neumatica para elevar y bajar el
vehiculo cuando esté detenido.

+  Asegurese de que los fuelles neumaticos tengan siempre al menos la
presion de aire minima de 0,5 bares.

+  No bombee nunca demasiado aire en los fuelles neuméticos. Circular
con una presion de aire excesiva en los fuelles neumaticos puede

Sistema de 2 camaras (sistema de confort VB-SemiAir)
El sistema de 2 camaras se compone de un panel de control con dos
interruptores de control y dos mandmetros. Los mandmetros indican la presion
de aire en los fuelles neumaticos.

Sistema de 2 camaras: aumento de la altura de circulacién

1. Mueva el interruptor de control izquierdo hacia arriba para inflar el fuelle
neumatico izquierdo.

2. Mueva el interruptor de control derecho hacia arriba para inflar el fuelle
neumatico derecho.

3. Suelte el interruptor de control izquierdo o derecho cuando se alcance la
presion de aire o la altura deseada.

Sistema de 2 camaras: reduccion de la altura de circulacién

1. Mueva el interruptor de control izquierdo y/o derecho hacia abajo para
extraer aire de los fuelles neumaticos.

2. Suelte el interruptor de control cuando se alcance la presion de aire o la
altura deseada.

A IMPORTANTE

+  Utilice solo el sistema de suspension neumética para elevar y bajar el
vehiculo cuando esté detenido.

+  Asegurese de que los fuelles neumaticos tengan siempre al menos la
presion de aire minima de 0,5 bares.

+  Lapresion de aire de los fuelles neumaticos izquierdo y derecho no
debe ser distinta en mas de 0,5 bares.

+  No bombee nunca demasiado aire en los fuelles neumaticos. Circular
con una presion de aire excesiva en los fuelles neumaticos puede

causar dafios al vehiculo.

causar dafios al vehiculo.



Control de nivel automatico (VB-LevelAir)
El VB-LevelAir (control de nivel automético) incluye la caja del compresor y un
sensor de altura. El propio sistema controla la presién de aire necesaria.

Control de nivel automatico: aumento/reduccion de la altura

de circulacion

+  VB-LevelAir (control de nivel automético) es un sistema completamente
automatico sin opciones de control de serie.

. El sistema aumenta o reduce la altura de manera automatica.
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Diagnéstico de problemas

Los fallos funcionales se pueden diagnosticar utilizando las tablas de fallos de

las paginas siguientes. Si no puede solucionar el fallo, péngase en contacto con

el socio de VB-Airsuspension mas cercano.

+  Encaso de pérdida de aire, pdngase en contacto con un taller especialista
autorizado. En un sistema de 2 camaras, reduzca la presion de aire en el
sistema hasta 0,5 bares.

+  Puede solicitar informacién sobre las piezas de repuesto que puede
necesitar a su VB-Partner. Estaran encantados de ayudarle.

Visite www.vbairsuspension.com para obtener informacion sobre sus
VB-Partners.

Deteccion de fallos

Sistema basico VB-SemiAir, sistema de 1 camara,
sistema de confort VB-SemiAir

Fallo

El compresor no funciona.

El compresor no se detiene.

La suspensién neumatica
no se eleva, incluso con el
compresor funcionando.

El vehiculo esta inclinado o
bajo (después de estar apar-
cado durante un largo periodo
de tiempo).

Posible causa
Fusible defectuoso.

Tension de la bateria dema-
siado baja.

Interruptor de control
defectuoso.

Cortocircuito electronico.

El vehiculo lleva demasiada
carga.

Fuga en el sistema.

Se ha alcanzado la presion de
aire maxima.

Fuga en el sistema.

La carga se ha desplazado.

Solucion

Sustituya el fusible.

Cargue la bateria.

Sustituya el interruptor.

Retire el fusible y péngase
en contacto con la estacion
conversora.

Reduzca la carga.

Péngase en contacto con la
estacion conversora para
organizar una prueba de
fugas.

Suelte el interruptor.

Péngase en contacto con la
estacion conversora para
organizar una prueba de
fugas.

Reajuste la altura del vehiculo.

VB-LevelAir (control de nivel automatico)

Fallo

El compresor no funciona.

El compresor no se detiene.

La suspension neumatica
no baja.

La suspensién neumatica no
se eleva.

Posible causa
El contacto esté desactivado.
Fusible de 40 A defectuoso.

Tension de la bateria
demasiado baja.

Relé del compresor
defectuoso.

Pérdida de aire.

Fusible de 7,5 A defectuoso.

Bloque de valvulas defectuoso.

Valvula de descarga
defectuosa.

El vehiculo lleva demasiada
carga.

Fusible de 7,5 A defectuoso.

Bloque de valvulas defectuoso.

Solucion
Active el contacto.

Sustituya el fusible de 40 A.
Cargue la bateria.

Sustituya el relé del
COMPesor.

Consulte con su taller.
Sustituya el fusible de 7,5 A.

Consulte con su taller.

Consulte con su taller.

Reduzca la carga.

Sustituya el fusible de 7,5 A.

Consulte con su taller



Mantenimiento

Los sistemas de VB-Airsuspension no requieren mucho mantenimiento. No
obstante, una limpieza regular e inspecciones visuales ayudaran a reducir el
desgaste natural.

Se recomienda comprobar si existe desgaste, fugas o dafios durante el
mantenimiento en los siguientes componentes:

+  Fuelles neuméticos

+  Tubos neuméticos

+  Compresor

El nivel del vehiculo puede disminuir gradualmente si no utiliza el sistema

durante largos periodos de tiempo. Para evitar una deformacion permanente y

dafios en los fuelles neumaticos:

+  Elvehiculo se debe sujetar con jacks (accesorios).

+  Los fuelles neuméticos se deben rellenar con aire comprimido tan pronto
como la presion del aire caiga por debajo del minimo de 0,5 bares.

Agentes limpiadores permitidos:
+  Agualjabén

No permitidos:

+  Disolventes organicos

+  Abrasivos

+  Vapory limpiadores de alta presion
+  Llamas descubiertas
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© 2020, VB-Airsuspension B.V.
Reservados todos los derechos. Se prohibe reproducir y/o divulgar cualquier parte de esta publicacién mediante impresion, fotocopia, microfilm o cualquier otro medio
sin el consentimiento previo por escrito de VB-Airsuspension B.V.

VB-Airsuspension B.V. trabaja continuamente para desarrollar sus productos. Esperamos que entienda que, por este motivo, los componentes, el disefio, la
funcionalidad y la tecnologia estén sujetos a modificaciones. El contenido de este manual es una instantanea de la situacion en el momento en que fue redactado.
VB-Airsuspension se reserva el derecho a introducir modificaciones técnicas en cualquier momento sin previo aviso.

El disefio del sistema de suspension neumatica tiene en cuenta el peso méximo permitido del vehiculo. Como el vehiculo se ajusta siempre a la altura de circulacién,
con independencia de la carga, la sobrecarga es menos evidente. Por lo tanto, la posibilidad de sobrecarga resulta mayor. No sobrecargue nunca el vehiculo, ya que
se podrian producir dafios en el sistema de suspension y otros componentes del vehiculo. Pese el vehiculo si no esta seguro si tiene sobrecarga. No se aceptara
ninguna reclamacion por dafios causados por sobrecarga.

Si el sistema de suspension tiene algun fallo, no se recomienza seguir circulando ya que podrian producirse dafios. En casos excepcionales, es posible seguir
circulando con una velocidad reducida, tomando las precauciones adecuadas.
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IMPORTANTE!

| messaggi che appaiono con questo simbolo forniscono informazioni per la
sicurezza. |l rispetto rigoroso delle avvertenze puo evitare lesioni personali
e/o danni materiali.

0 Istruzioni

Ulteriori informazioni sono disponibili nei testi con questo simbolo. Istruzioni
speciali per maggiore chiarezza e facilita d'uso.




Descrizione del prodotto

VB-SemiAir & un sistema di sospensioni pneumatiche supplementari che
supporta il sistema di sospensioni originale. Il sistema di sospensioni
pneumatiche supplementari consente di variare la forza elastica entro certi limiti.
Su un veicolo con molle a balestra, i soffietti pneumatici sono montati tra il telaio
e l'asse posteriore. Il soffietto pneumatico supporta la molla a balestra esistente.
In base alla versione, questi soffietti pneumatici sono collegati a valvole di
riempimento, a un kit compressore con pannello di comando che pub essere
utilizzato per regolare le sospensioni pneumatiche supplementari oppure a una
regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir) con sensore di altezza.

In poche parole, il sistema funziona in questo modo: su entrambi i lati del
veicolo & montato un soffietto pneumatico tra l'allestimento e I'asse. Il livello
di marcia pud essere aumentato con il veicolo carico alimentando i soffietti
pneumatici con aria compressa.

In un sistema a camera singola, entrambi i soffietti pneumatici sono collegati
alla stessa tubazione pneumatica. In un sistema a camera doppia, i due soffietti
pneumatici sono collegati separatamente e possono essere riempiti 0 sgonfiati
indipendentemente I'uno dall'altro. Sebbene varie parti e componenti speciali
(ad es. componenti delle sospensioni) siano stati sviluppati per ogni marchio e
tipo di veicolo, ogni sistema di sospensioni pneumatiche supplementari contiene
gli stessi componenti di base.

A IMPORTANTE!

+  Laregolazione automatica dell'altezza dei sistemi VB-Airsuspension
non puo impedire danni al veicolo o alla sovrastruttura dovuti a
sovraccarico.

«  Assicurarsi sempre di non sovraccaricare il veicolo.

*  Quando si usa il sistema di sospensioni pneumatiche, un'eventuale
condizione di sovraccarico non € visibile.
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Panoramica del sistema

Il veicolo & equipaggiato con uno dei sistemi di sospensioni pneumatiche
supplementari illustrati di seguito.

+  Sistema di base VB-SemiAir

+  Sistema comfort VB-SemiAir

+  VB-LevelAir (regolazione automatica dell'altezza)

Afronte delle numerose possibilita e opzioni, il design del sistema installato nel
veicolo pud differire da quello dell'esempio.

Informazioni sul kit

Il sistema di sospensioni pneumatiche supplementari viene fornito con una
scheda informativa messa a disposizione da VB-Airsuspension. Questa
scheda si trova nella parte anteriore del manuale d'uso e contiene informazioni
importanti sul sistema e sulla pressione massima per i diversi stati di carico.

Queste importanti informazioni sulla pressione massima nel sistema sono
riportate anche sull'etichetta adesiva relativa alla pressione del soffietto
pneumatico e sono specifiche per il sistema di sospensioni pneumatiche
supplementari in uso. L'etichetta adesiva si trova:

«  accanto alle valvole di riempimento

+  accanto al pannello di comando (sistema comfort VB-SemiAir)

+  sul montante B del veicolo

A IMPORTANTE!

Modificare il sistema di sospensione o ignorare le linee guida per la
configurazione di VB-Airsuspension pud comportare gravi danni alle
sospensioni pneumatiche e/o al veicolo. Il veicolo pud comportarsi in modo
imprevisto, generando situazioni pericolose che possono causare incidenti.

Elenco dei componenti

Soffietti pneumatici

Supporti

Materiale di fissaggio
Tubazioni pneumatiche
Valvole di riempimento
Istruzioni di montaggio
Manuale d'uso
Documentazione approvazione
Pannello di comando
Interruttori alto/basso
Manometri

Compressore

Scatola del compressore di alta qualita con filtro e asciugatore dell'aria
Blocco valvole

Sensore di altezza

VB-ASCU

Sistema di base
VB-SemiAir

Sistema comfort
VB-SemiAir

VB-LevelAir

T T




Uso

| sistemi VB-Airsuspension migliorano il comfort e la stabilita del veicolo. Il
sistema di base VB-SemiAir con valvole di riempimento e il sistema comfort
VB-SemiAir con pannello di comando consentono il controllo manuale del livello
di marcia. Questa opzione non & disponibile con il sistema VB-LevelAir poiché
questo sistema controlla il livello automaticamente.

Un uso improprio pud avere conseguenze indesiderate. VB-Airsuspension non
si assume alcuna responsabilita per i danni risultanti.

Norme di sicurezza

+  Perogni stato di carico sul sistema di base VB-SemiAir viene applicata
una pressione massima. La pressione massima & indicata sull'etichetta
adesiva relativa alla pressione del soffietto pneumatico. Questa pressione
si applica a velocita superiori a 5 km/h. Con velocita inferioria 5 km/h o a
veicolo fermo, la pressione massima ¢ di 6 bar.

+  Perogni stato di carico sul sistema comfort VB-SemiAir viene applicata
una pressione massima. La pressione massima & indicata sull'etichetta
adesiva relativa alla pressione del soffietto pneumatico. Questa pressione
si applica a velocita superiori a 5 km/h. Con velocita inferioria 5 km/h o a
veicolo fermo, la pressione massima ¢ di 3,5 bar.

+  Se é montata la regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir), & il
sistema stesso a mantenere la pressione richiesta tra 0,5 e 3,5 bar max.

+  Assicurarsi che i soffietti pneumatici abbiano sempre una pressione
minima di almeno 0,5 bar. Senza questa pressione, il sistema di

sospensioni pneumatiche supplementari pud subire danni durante la guida.

Se & montata la regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir), & il
sistema stesso a controllare la pressione necessaria.

+  Lapressione dei soffietti pneumatici destro e sinistro non deve differire di
pit di 0,5 bar.

—

airsuspension

=

Utilizzare il sistema di sospensioni pneumatiche solo per sollevare e
abbassare il veicolo da fermo.

Prima di sollevare o abbassare il veicolo da fermo:

- Fissare il veicolo per impedirne lo spostamento.

- Controllare che non sussista alcun rischio di lesioni a persone e/o e/o
danni a cose.

Se possibile, non premere il pedale del freno durante il sollevamento o
I'abbassamento del veicolo. Cid & consigliabile per ridurre la pressione sul
freno ed evitare sollecitazioni sul telaio.

Per cambiare una ruota o eseguire interventi di assistenza utilizzare
sempre un cric 0 una piattaforma di sollevamento. Con VB-LevelAir
(controllo automatico dell'altezza), rimuovere sempre prima il fusibile da
75A.

Non utilizzare il sistema di sospensioni pneumatiche quando si sollevano
uno o pit assi con un cric o una piattaforma di sollevamento. Con la
regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir), rimuovere sempre prima
il fusibile da 7,5 A.

Le sospensioni pneumatiche non devono essere utilizzate per sollevare
ruote dal suolo durante interventi di assistenza (ad esempio per cambiare
una ruota).

Errori e/o guasti al sistema di sospensioni pneumatiche possono avere
effetti indesiderati sulla stabilita di marcia, causando beccheggi e/o
oscillazioni del veicolo.

Non immettere una quantita eccessiva di aria nei soffietti pneumatici.
Marciare con una pressione eccessiva nei soffietti pneumatici pud
danneggiare il veicolo. Se & montata la regolazione automatica dell'altezza
(VB-LevelAir), & il sistema stesso a controllare la pressione necessaria.

A IMPORTANTE!

* Incaso di danni o guasti che non possono essere riparati, contattare
immediatamente un VB-Partner autorizzato.

*  Inqueste situazioni, guidare prestando la massima attenzione e a
velocitd molto ridotta.

Funzionamento

Questa sezione spiega come utilizzare il sistema di sospensioni pneumatiche
supplementari. In base alla versione, il sistema di sospensioni pneumatiche
supplementari pud essere utilizzato agendo sulle valvole di riempimento o
mediante un kit compressore con pannello di comando. Se sono installati la
regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir) e un sensore di altezza, il
sistema funziona automaticamente.

Se il carico fa inclinare il veicolo, & possibile renderlo idoneo alla circolazione
stradale pompando aria nel sistema. Pressurizzare il sistema gradualmente

e controllare da lontano se I'assetto del veicolo & corretto. Pompare aria
alternando i soffietti pneumatici destro e sinistro, in modo che il veicolo non sia
pit inclinato. La pressione dei soffietti pneumatici destro e sinistro non deve
differire di pit di 0,5 bar. Se sono installati la regolazione automatica dell'altezza
(VB-LevelAir) e un sensore di altezza, il sistema funziona automaticamente.

@ GUASTO - Il veicolo cede - parte anteriore
Q GUASTO - Il veicolo cede - parte posteriore

":c OK - Veicolo in assetto - parte anteriore e posteriore

Una pressione massima dell'aria si applica a ogni stato di carico quando il
veicolo & in marcia. La pressione massima € indicata sull'etichetta adesiva
relativa alla pressione del soffietto pneumatico. Assicurarsi che la pressione
nel sistema non sia inferiore a 0,5 bar. Sul sistema di base VB-SemiAir, le
sospensioni pneumatiche supplementari possono essere pressurizzate a una
pressione massima di 6 bar a velocita fino a 5 km/h. Questo puo risultare utile
per portare il veicolo in assetto di marcia. La pressione massima nel sistema
comfort VB-SemiAir a velocita fino a 5 km/h € di 3,5 bar. La figura sottostante
mostra quando il veicolo & in piano.

Diminuire la pressione nel sistema.
Aumentare la pressione nel sistema.

Il veicolo puo essere guidato



Valvole di riempimento (sistema di base VB-SemiAir)

II sistema di base VB-SemiAir viene fornito come sistema a camera doppia con

due valvole di riempimento di serie. Queste valvole consentono di pressurizzare

le sospensioni pneumatiche con un‘alimentazione pneumatica esterna. Il

sistema & composto da:

+  Una valvola di riempimento per il soffietto pneumatico sinistro con una
tubazione pneumatica verde collegata.

*  Una valvola di riempimento per il soffietto pneumatico destro con una
tubazione pneumatica nera collegata.

Valvole di riempimento - Aumento del livello di marcia

1. Svitare i cappucci di protezione dalle valvole di riempimento.

2. Collegare un'alimentazione pneumatica esterna (come una pompa per
pneumatici) alle valvole di riempimento.

3. Immettere aria nei soffietti pneumatici fino a raggiungere la pressione o il
livello di marcia desiderati.

4. Scollegare |'alimentazione pneumatica esterna dalle valvole di
riempimento.

5. Awvitare i cappucci di protezione sulle valvole di riempimento.

Valvole di riempimento - Diminuzione del livello di marcia

1. Svitare i cappucci di protezione dalle valvole di riempimento.

2. Spingere il fermo delle valvole di riempimento.

3. Scaricare l'aria dai soffietti pneumatici fino a raggiungere la pressione o il
livello di marcia desiderati.
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A IMPORTANTE!

Non superare la pressione massima dell'aria per ogni stato di carico
(indicata sull'etichetta adesiva del soffietto pneumatico) in caso di guida
a velocita superiori a 5 km/h. Se I'assetto del veicolo non & ancora
corretto con questa pressione, ridurre il carico.

Se si guida a velocita inferiori a 5 km/h, i soffietti pneumatici possono
essere pressurizzati a un massimo di 6 bar sul sistema di base
VB-SemiAir e di 3,5 bar sul sistema comfort VB-SemiAir.

Assicurarsi che i soffietti pneumatici abbiano sempre una pressione
minima di almeno 0,5 bar.

La pressione dei soffietti pneumatici destro e sinistro non deve differire
di pit di 0,5 bar.

Non immettere una quantita d'aria eccessiva nei soffietti pneumatici.
Marciare con una pressione eccessiva nei soffietti pneumatici pud
danneggiare il veicolo.

Sistema a camera singola (opzionale)

Il sistema a camera singola & formato da un pannello di comando con una
valvola di riempimento e un manometro. Il manometro indica la pressione dei
soffietti pneumatici.

Sistema a camera singola - Aumento del livello di marcia

1. Svitare il cappuccio di protezione dalla valvola di riempimento.

2. Collegare un'alimentazione pneumatica esterna (come una pompa per
pneumatici) alla valvola di riempimento.

3. Immettere aria nei soffietti pneumatici fino a raggiungere la pressione o il
livello di marcia desiderati.

4. Scollegare I'alimentazione pneumatica esterna dalla valvola di
riempimento.

5. Awvitare il cappuccio di protezione sulla valvola di riempimento.

Sistema a camera singola - Diminuzione del livello di marcia

1. Svitare il cappuccio di protezione dalla valvola di riempimento.

2. Spingere il fermo della valvola di riempimento.

3. Scaricare l'aria dai soffietti pneumatici fino a raggiungere la pressione o il
livello di marcia desiderati.

A IMPORTANTE!

+  Utilizzare il sistema di sospensioni pneumatiche solo per sollevare e
abbassare il veicolo da fermo.

+  Assicurarsi che i soffietti pneumatici abbiano sempre una pressione
minima di almeno 0,5 bar.

+  Non immettere una quantita eccessiva di aria nei soffietti pneumatici.
Marciare con una pressione eccessiva nei soffietti pneumatici pud

Sistema a camera doppia (sistema comfort VB-
SemiAir)

Il sistema a camera doppia & formato da un pannello di comando con due
interruttori di comando e due manometri. | manometri indicano la pressione dei
soffietti pneumatici.

Sistema a camera doppia - Aumento del livello di marcia

1. Spostare in alto l'interruttore di comando sinistro per pressurizzare il
soffietto pneumatico sinistro.

2. Spostare in alto linterruttore di comando destro per pressurizzare il
soffietto pneumatico destro.

3. Rilasciare l'interruttore di comando destro o sinistro quando si raggiunge
la pressione o il livello di marcia desiderato.

Sistema a camera doppia - Diminuzione del livello di marcia

1. Spostare in basso l'interruttore di comando destro e/o sinistro per
scaricare |'aria dai soffietti pneumatici.

2. Rilasciare l'interruttore di comando quando si raggiunge la pressione o il
livello di marcia desiderato.

A IMPORTANTE!

+  Utilizzare il sistema di sospensioni pneumatiche solo per sollevare e
abbassare il veicolo da fermo.

+  Assicurarsi che i soffietti pneumatici abbiano sempre una pressione
minima di almeno 0,5 bar.

+  Lapressione dei soffietti pneumatici destro e sinistro non deve differire
di pit di 0,5 bar.

+  Non immettere una quantita d'aria eccessiva nei soffietti pneumatici.
Marciare con una pressione eccessiva nei soffietti pneumatici pud
danneggiare il veicolo.

danneggiare il veicolo.



Regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir)

I sistema di regolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir) & costituito da
una scatola del compressore e un sensore di altezza. Il sistema stesso controlla
la pressione necessaria.

Regolazione automatica dell'altezza -

Aumento/diminuzione del livello di marcia

+  Laregolazione automatica dell'altezza (VB-LevelAir) & un sistema
completamente automatico senza opzioni di controllo di serie.

+ II'sistema aumenta o diminuisce automaticamente il livello di marcia.

~—
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Risoluzione dei problemi

| guasti funzionali possono essere diagnosticati utilizzando le tabelle dei guasti

nelle pagine seguenti. Qualora non sia possibile eliminare il guasto, contattare il

partner VB-Airsuspension piu vicino.

+ Incaso di perdita di aria, contattare un'officina specializzata autorizzata.
Con un sistema a camera doppia, ridurre la pressione nel sistema a 0,5
bar.

+  Perinformazioni sui ricambi necessari, rivolgersi al proprio VB-Partner,
che sara lieto di fornire I'assistenza richiesta. Per informazioni sui VB-
Partner, visitare il sito www.vbairsuspension.com.

Individuazione dei guasti

Sistema di base VB-SemiAir, sistema a camera singola,
sistema comfort VB-SemiAir

Guasto

Il compressore non funziona.

Il compressore non si spegne.

Le sospensioni pneumatiche
non si sollevano, nemmeno

con il compressore in funzione.

Il veicolo € inclinato o basso
(dopo essere rimasto
parcheggiato per molto
tempo).

Possibile causa
Fusibile difettoso.

Tensione della batteria troppo
bassa.

Interruttore di comando
difettoso.

Cortocircuito elettronico.

Veicolo troppo carico.

Perdita nel sistema.

Pressione massima raggiunta.

Perdita nel sistema.

Il carico si € spostato.

Soluzione

Sostituire il fusibile.

Caricare la batteria.

Sostituire I'interruttore.

Rimuovere il fusibile e
contattare ['officina di
trasformazione.

Ridurre il carico.

Contattare I'officina di
trasformazione e fissare un
appuntamento per controllare
la presenza di perdite.
Rilasciare l'interruttore.

Contattare ['officina di
trasformazione e fissare un
appuntamento per controllare
la presenza di perdite.

Regolare nuovamente ['assetto

del veicolo.

VB-LevelAir (regolazione automatica dell'altezza)

Guasto

Il compressore non funziona.

Il compressore non si spegne.

Le sospensioni pneumatiche
non si abbassano.

Le sospensioni pneumatiche
non si sollevano.

Possibile causa
Quadro spento.
Fusibile da 40 A difettoso.

Tensione della batteria troppo
bassa.

Relé del compressore
difettoso.

Perdita di aria.

Fusibile da 7,5 A difettoso.
Blocco valvole difettoso.
Valvola di bypass difettosa.
Veicolo troppo carico.
Fusibile da 7,5 A difettoso.

Blocco valvole difettoso.

Soluzione
Accendere il quadro.
Sostituire il fusibile da 40 A.

Caricare la batteria.

Sostituire il relé del
compressore.

Consultare l'officina.
Sostituire il fusibile da 7,5 A.
Consultare l'officina.
Consultare l'officina.

Ridurre il carico.

Sostituire il fusibile da 7,5 A.

Consultare I'officina.



Manutenzione
| sistemi VB-Airsuspension richiedono poca manutenzione. Tuttavia, una pulizia
e controlli visivi regolari contribuiscono a ridurre la normale usura.

Durante la manutenzione si raccomanda di verificare che i seguenti componenti
non presentino usura, perdite e danni:

+  Soffietti pneumatici

+  Tubazioni pneumatiche

+  Compressore

L'assetto del veicolo pud abbassarsi gradualmente se non viene utilizzato per

lunghi periodi. Per evitare deformazioni e danni permanenti ai soffietti

pneumatici:

+ llveicolo deve essere sostenuto con cric (accessori).

+ | soffietti pneumatici devono essere rabboccati con aria compressa non
appena la pressione scende al di sotto di un minimo di 0,5 bar.

Detergenti consentiti:
*  Acqua e sapone

Detergenti non consentiti:

+  Solventi organici

*  Materiali abrasivi

+  Pulitori a vapore e ad alta pressione
+  Fiamme libere

~—

airsuspension

=

© 2020, VB-Airsuspepsion B.V.
Tutti i diritti riservati. E vietato riprodurre e/o rendere pubblica qualsiasi parte del presente documento tramite stampa, fotocopiatura, microfilm o qualsiasi altro mezzo,
senza previa autorizzazione scritta di VB-Airsuspension B.V.

VB-Airsuspension B.V. si impegna costantemente nello sviluppo dei propri prodotti. Pertanto si confida nella comprensione dell'utente per il fatto che I'entita della
consegna, il design, le funzionalita e la tecnologia possano subire variazioni. Il contenuto di questo manuale fornisce un quadro della situazione al momento della sua
stesura. VB-Airsuspension si riserva il diritto di apportare modifiche tecniche in qualsiasi momento senza preavviso.

Il progetto del sistema di sospensioni pneumatiche tiene in considerazione il peso massimo ammesso del veicolo. Poiché il veicolo regola sempre I'assetto al livello
di marcia indipendentemente dal carico, il sovraccarico & meno visibile. La possibilita di sovraccarico & pertanto maggiore. Non sovraccaricare mai il veicolo, poiché il
sistema di sospensioni e gli altri componenti del veicolo potrebbero esserne danneggiati. Pesare il veicolo se non si & sicuri se & sovraccaricato. Non & ammesso alcun
reclamo in caso di danni causati da sovraccarico.

Se si verifica un guasto al sistema di sospensioni, non & consigliabile continuare a guidare per via dei danni che ne potrebbero conseguire. In casi eccezionali &
possibile continuare a marciare a velocita ridotta e adottando le opportune precauzioni.



Om bruksanvisningen
Symbolernas innebdrd
Produktbeskrivning
Systemdversikt
Information om satsen

Uppblasningsventiler (VB-SemiAir bassystem)
Pafyliningsventiler - hdjning av kérhdjden
Pafyliningsventiler - hdjning av kérhdjden
1-kammarsystem (tillval)
1-kammarsystem - Hjning av kérhéjden
1-kammarsystem - Hjning av kérhéjden

airsuspension

2-kammarsystem (VB-SemiAir Komfortsystem)..........coovevveeieeeisiieinns
2-kammarsystem - HOjning av kErhGden ..........cvevvveieiieeeiceeseis
2-kammarsystem - HOjning av k&rhOjden ..........ccvevvveeiireeceesees
Automatisk nivareglering (VB-LeVEIAIN).........cocooverreerneenn.
Automatisk nivareglering - 6kning/minskning av akhojden
Felsdkning
Felsdkning
VB-SemiAir bassystem, 1-kammarsystem, VB-SemiAir komfortsystem ........ 85
VB-LevelAir (automatisk nivareglering)
UNEINAI ...ttt

Om bruksanvisningen
Denna anvandarhandbok innehaller viktig information, tips, rad och varningar
som galler anvandningen av ditt luftfjddringssystem.

Las igenom hela den har bruksanvisningen noga innan du anvander
fordonet. Séker och problemfri anvéndning kan annars inte garanteras.
Folj alla s&kerhetsanvisningar och varningar som finns i bruksanvisningen.
Den hér dokumentationen &r en viktig del av produkten och ska
éverldmnas till den nya &garen om du séljer fordonet. Férvara detta
dokument tillsammans med 6vriga fordonsdokument.

Symbolernas innebord

AVIKTIGT:
Texter som visas med denna symbol ger information om din sakerhet.
For att undvika personskador och/eller skador pa egendom maste alla
varningar foljas.

OInstruktioner
Ytterligare information finns i texten med denna symbol. Specialinstruktioner
for dkad tydlighet och lattare anvandning.




Produktbeskrivning

VB-SemiAir &r ett extra luftfjddringssystem som stdder det ursprungliga
fiadringssystemet. Det extra luftfiadringssystemet gér att fidderkraften
kan varieras inom vissa granser. P4 ett fordon med bladfjadrar monteras
luftbélgar mellan chassit och bakaxeln. Luftbélgen samverkar med den
befintliga bladfjadern. Dessa luftbélgar &r beroende pa modell anslutna
till pafyliningsventiler, eller till en kompressorsats med mangverpanel som
kan anvéndas for att justera hjélpluftfiadringen, eller till den automatiska
nivaregleringen (VB-LevelAir) med hdjdsensor.

Forenklat kan man sdga att systemet fungerar enligt féljande: en luftfjiader
monteras pa bada sidor av fordonet, mellan kaross och axel. Kérhdjden kan
Okas vid belastning genom att man fyller pa tryckluft till luftfjiadrarna.

| ett 1-kammarsystem ar bada luftfiddrarna anslutna till samma luftror. | ett
2-kammarsystem ar de tva luftfjadrarna anslutna separat och kan fyllas pa eller
tdmmas oberoende av varandra.

Aven om olika delar och specialkomponenter (t.ex. fiadringskomponenter)
tagits fram for respektive mérke och fordonstyp, sa innehaller alla extra
luftfjadersystem samma grundkomponenter.

AVIKTIGT:

+  VB-Airsuspension-systemets automatiska nivareglering kan inte
forhindra skador pa fordonet eller dverbyggnaden som orsakats av
dverbelastning.

«  Sealltid till att fordonet inte dverlastas.

+  Nar luftfiadringen anvands gar det inte att se dverlast.
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Systemoversikt

Ditt fordon &r utrustat med ett av de extra luftfjadersystem som visas har nedan.
+  VB-SemiAir bassystem

+  VB-SemiAir komfortsystem

«  VB-LevelAir (automatisk nivareglering)

Med tanke pa alla mgjligheter och tillval som finns kan din version avvika fran
exemplen.

Information om satsen

Det extra luftfjadringssystemet levereras med ett informationskort som
tillhandahalls av VB-Airsuspension. Detta kort finns pa framsidan av
anvandarhandboken och innehaller viktig information om ditt system och
maximalt lufttryck for olika belastningstillstand.

Denna viktiga information om maximalt lufttryck i ditt system finns ocksa pa
balgtrycksdekalen och &r specifik for ditt extra luftfjddringssystem. Klistermérket
finns:

+  bredvid uppblasningsventilerna

+  bredvid kontrollpanelen (VB-SemiAir komfortsystem)

«  paB-stolpen pa fordonet

AVIKTIGT:

Om fjadersystemet modifieras eller om man ignorerar VB-Airsuspensions
riktlinjer for instalining, kan det orsaka allvarliga skador pa luftfiddringen och/
eller fordonet. Fordonet kan upptréda pa ett ovantat satt och orsaka farliga
situationer, som i sin tur kan leda till olyckor!

Reservdelslista

TTTT T

Luftfjadrar

Fasten

Fastelement
Luftledningar
Pafyliningsventiler
Monteringsanvisningar
Bruksanvisning
Godkannandedokument
Mandverpanel

Brytare for hog/lag
Manometrar
Kompressor
Kompressorlada av hdg kvalitet med Iuftfilter och lufttorkare
Ventilblock

Héjdsensor

VB-ASCU

VB-SemiAir
bassystem

VB-SemiAir
komfortsystem

VB-LevelAir

-
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Anvéandning

Systemen fran VB-Airsuspension ger fordonet battre komfort och stabilitet.
VB-SemiAir bassystem med uppblasningsventiler och VB-SemiAir
komfortsystem med kontrollpanel gor att akhéjden kan styras manuellt. Detta
alternativ ar inte tillgangligt med VB-LevelAir-systemet eftersom detta system
styr nivan automatiskt.

Felaktig anvéndning kan orsaka odnskade konsekvenser. VB-Airsuspension
kan inte hallas ansvariga for uppkomna skador, sarskilt om fordonet har
dverbelastats.

Sakerhetsregler

+  Ett maximalt lufttryck géller for varje laststatus i VB-SemiAir-
grundsystemet. Maximalt lufttryck finns angivet pa balgtrycksdekalen.
Detta tryck galler for hastigheter &ver 5 km/h. Vid hastigheter under 5 km/h
eller vid stillastdende ar det maximala lufttrycket 6 bar.

«  Ett maximalt lufttryck galler for varje belastningstillstand i VB-SemiAir-
komfortsystemet. Maximalt lufttryck finns angivet pa balgtrycksdekalen.
Detta tryck galler for hastigheter &ver 5 km/h. Vid hastigheter under 5 km/h
eller vid stillastaende &r maximalt lufttryck 3,5 bar.

¢« Om VB-LevelAir (automatisk nivareglering) ar monterad haller systemet
sjalvt det lufttryck som krévs mellan 0,5-3,5 bar.

+  Sékerstall att luftfiddrarna alltid har ett lufttryck om minst 0,5 bar. Utan
detta lufttryck kan det extra luftfjadersystemet skadas nar man kér. Om
VB-LevelAir (automatisk nivareglering) & monterad reglerar systemet
sjélvt det lufttryck som kravs.

+  Skillnaden i lufttryck mellan hdger och vénster luftfjader far inte vara mer
an 0,5 bar.

¢« Luftfjadringssystemet far endast anvandas for att hdja eller sanka fordonet
nar man star stilla.
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Innan fordonet hdjs eller sanks nér det stér stilla

: - Sékra fordonet for att forhindra att det rullar ivag.

- Kontrollera att det inte finns nagon risk for personskador och/eller
materiella skador.

Trampa inte ner bromspedalen (om mdjligt) nér fordonet ska lyftas eller
sénkas. Detta rekommenderas for att aviasta bromsen och férhindra
belastning pa chassit.

Anvénd alltid domkraft eller lyftbrygga vid byte av hjul eller vid
servicearbete. Med VB-LevelAir (automatisk nivareglering) ska du alltid ta
bort 7,5A-sakringen forst.

Anvand inte luftfjadringssystemet nér en eller fler axlar ska lyftas med
domkraft eller lyftorygga. Med VB-LevelAir (automatisk nivareglering) ska
du alltid ta bort 7,5A-sakringen forst.

Luftfjadringen far inte anvéndas for att lyfta upp hjulen vid servicearbete
(t.ex. for att byta hjul).

Fel och/eller felfunktion i luftfjadringssystemet kan fa odnskade effekter pa
kéregenskaperna. Detta kan orsaka att bilen svajar och/eller gungar.
Pumpa aldrig in for mycket luft i luftfiddrarna. Det kan uppsté skador pa
fordonet om man kér med fér hégt lufttryck i luftfjddrarna. Om VB-LevelAir
(automatisk nivareglering) ar monterad reglerar systemet sjélvt det Iufttryck

som krévs.
AVIKTIGT:
+  |handelse av skador eller fel som inte kan atgérdas ska man omgaende
kontakta en auktoriserad VB-partner.
«  Kor extra forsiktigt och i betydligt lagre hastighet om detta skulle intréffa.

Drift

| det har avsnittet beskrivs hur man anvander luftfjadringen. Beroende pa vilken
version som valts kan det extra luftfiddersystemet mandvreras med antingen
pafyliningsventiler eller en kompressorsats med mandverpanel. Om VB-LevelAir
(automatisk nivareglering) och en hdjdsensor &r monterade fungerar systemet
automatiskt.

Om lasten gér att fordonet lutar kan fordonet géras kérdugligt genom att man
pumpar in luft i systemet. Pumpa upp systemet i sma steg och ta nagra steg
bakat for att kontrollera att fordonshdjden &r utjamnad. Pump in Iuft vaxelvis i
vanster och hdger luftfjéder tills fordonet inte langre lutar. Skillnaden i lufttryck
mellan hdger och vanster luftfjder far inte vara mer &n 0,5 bar. Om VB-LevelAir
(automatisk nivareglering) och en hdjdsensor &r monterade fungerar systemet
automatiskt.

Q FEL - Sviktningar i fordonet — fram
Q FEL - Sviktningar i fordonet — bak

,‘:: OK - Fordonsniva - fram och bak

Ett maximalt lufttryck géller for varje laststatus nér fordonet kérs. Maximalt
lufttryck finns angivet pa balgtrycksdekalen. Sakerstall att systemets Iufttryck
inte ar lagre &n 0,5 bar. Pa VB-SemiAir bassystem kan den halvluftfjadrade
pumpen blasas upp till ett maximalt tryck pa 6 bar vid hastigheter pa upp il
5 km/h. Detta kan vara praktiskt vid nivainstalining av fordonet.
VB-SemiAir-systemets maximala lufttryck vid hastigheter pa upp till 5 km/h &r
3,5 bar. Bilden nedan visar nar fordonet ar i vag.

Sdnka lufttrycket i systemet.
Oka lufttrycket i systemet.

Fordonet kan koras



Uppblasningsventiler (VB-SemiAir bassystem)
VB-SemiAir bassystem levereras som ett tvdkammarsystem med tva
uppblasningsventiler som standard. Med dessa ventiler kan luftfjadringen
trycksattas med extern luftmatning. Systemet bestar av:

«  En péafyliningsventil for vanster luftfjader, utrustad med grén luftslang
«  En péafyliningsventil for hoger Iuftfidder, utrustad med svart luftslang.

Pafyllningsventiler - héjning av kérhoéjden

1. Skruva loss skyddshattarna pa pafyliningsventilerna.

2. Anslut en extern luftmatning (som t.ex. en d&ckpump) till
pafyliningsventilerna.

3. Pumpa upp luftfiddrama tills dnskat lufttryck eller dnskad kérhdjd erhalls.

4. Koppla bort den externa Iuftmatningen fran pafyliningsventilerna.
5. Skruva tillbaka skyddshattarna pa pafyliningsventilerna.

Pafyllningsventiler - héjning av kérhoéjden

1. Skruva loss skyddshattarna pa pafyliningsventilerna.

2. Tryck ner haken pa pafyliningsventilerna.

3. Slapp ut luft fran luftfjiadrarna tills 6nskat lufttryck eller dnskad kdrhgjd
erhalls.
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AVIKTIGT:

Maximalt lufttryck for varje belastningstillstand (angivet pa
balgtrycksdekalen) far inte Gverskridas vid kérning i hastigheter dver
5 km/h. Minska lasten om fordonet fortfarande inte ar i niva vid detta
lufttryck.

Vid kdrning i hastigheter under 5 km/h far luftfidrarna blasas upp il
maximalt 6 bar pa VB-SemiAir-bassystemet och 3,5 bar pa
VB-SemiAir-komfortsystemet.

Sakerstall att luftfjddrarna alltid har ett lufttryck om minst 0,5 bar.
Skillnaden i lufttryck mellan héger och vanster luftfjader far inte vara
mer an 0,5 bar.

Pumpa aldrig in for mycket luft i luftfiddrarna. Det kan uppsta skador pa
fordonet om man kér med for hégt lufttryck i luftfjadrarna.

1-kammarsystem (tillval)
Gemensam pafylining bestar av en styrpanel med pafyliningsventil och
tryckmétare. Tryckmétaren indikerar luftfjiddrarnas lufttryck.

1-kammarsystem - Héjning av kérhéjden

1. Skruva loss skyddshatten pa pafyliningsventilen.

2. Anslut en extern [uftmatning till pafyliningsventilen (som t.ex. en
dackpump).

3. Pumpa upp luftfiddrama tills dnskat lufttryck eller 6nskad kérhdjd erhalls.

4. Tag bort luftslangen.

5. Skruva pa hatten pa pafyliningsventilen.

1-kammarsystem - Héjning av kérhéjden

1. Skruva loss skyddshatten pa pafyliningsventilen.

2. Tryck ner haken pa pafyliningsventilen.

3. Slapp ut luft fran luftfjadrarna tills dnskat lufttryck eller dnskad kdrhojd
erhalls.

AVIKTIGT:

+  Luftfiddringssystemet far endast anvéndas for att hdja eller sénka
fordonet nar man star stilla.

+  Sékerstall att luftfiddrarna alltid har ett lufttryck om minst 0,5 bar.

+  Pumpa aldrig in for mycket luft i luftfiadrarna. Det kan uppsta skador pa
fordonet om man kér med for hogt lufttryck i luftfjadrarna.

2-kammarsystem (VB-SemiAir komfortsystem)
Separat pafylining bestar av en styrpanel med tva reglage och tva tryckmatare.
Tryckmatarna indikerar luftfjadraras respektive lufttryck.

2-kammarsystem - Hojning av kérhéjden

1. Flytta det vanstra reglaget uppat for att pumpa upp vénster luftfjader.

2. Flytta det hogra reglaget uppét for att pumpa upp vénster luftfjader.

3. Slépp vanster eller hdger reglage nér dnskat lufttryck eller dnskad kdrhojd
erhalls.

2-kammarsystem - Hojning av kérhéjden

1. Flytta vanster och/eller hoger reglage neréat for att slappa ut Iuft fran
luftfidrarna.

2. Slapp reglaget nar 6nskat lufttryck eller dnskad kdrhéjd erhalls.

AVIKTIGT:

«  Luftfiadringssystemet far endast anvéndas for att hdja eller sénka
fordonet nér man star stilla.

+  Sékerstall att luftfiddrarna alltid har ett lufttryck om minst 0,5 bar.

+  Skillnaden i lufttryck mellan hdger och vénster luftfjader far inte vara
mer an 0,5 bar.

¢« Pumpa aldrig in for mycket Iuft i luftfiddrara. Det kan uppsta skador pa
fordonet om man kdr med for hogt lufttryck i luftfjadrarna.
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Automatisk nivareglering (VB-LevelAir)
VB-LevelAir-systemet (automatisk nivareglering) bestar av en kompressorbox
och en hdjdsensor. Systemet styr sjélv vilket lufttryck som krévs.

Fels6kning
Funktionsfel kan diagnostiseras med hjélp av feltabellerna pa féljande sidor.
Om du inte kan atgarda felet ska du kontakta din ndrmaste, utbildade

Felsékning

VB-SemiAir bassystem, 1-kammarsystem, VB-SemiAir VB-LevelAir (automatisk nivareglering)

VB-Airsuspension-partner. komfortsystem
Automatisk pivéreglgring - 6kn.ingl"minskning av akhojden * Vid forlorat lufttryck ska man kontakta.en behdrig specialverkstad. Vid ett Fel Atgird Fel Méjlig orsak Atgird
VB-LeveIAlr (automatisk nivareglering) &r ett helautomatiskt system utan kompressorsystem, reducer.a trycket till 0",5.bar. ‘ . Har sakingen Iost ut? Byt ut sékringen. Téndningen har sténgts av. Sl tl tindringen.
styralternativ som standard. *  Kontakta en VB-Airsuspensionverkstad for information om vilka . — S : . - - o -
. Systemet hojer eller sanker korhdjden automatiskt. reservdelar som kan beh6vas. Dar kan du alltid fa hjalp. Kompressorn fungerar inte. Fér lag batterispanning. Ladda batteriet. Kompressorn fungerar inte. 40 A sékring har lost ut. Sétt i en ny 40 A sékring.
Ga in pa www.vbairsuspension.com for att hitta ndrmaste VB-partner. Fel pa reglaget. Byt ut brytaren. For lag batterispanning. Ladda batteriet.

Kompressorn sténgs inte av.

Luftfiadringen hojs inte, dven
om kompressorn &r igang.

Fordonet lutar eller &r lagt

(efter en langre tids parkering).

Kortslutning.

Fordonet ar for tungt lastat.

Lackage i systemet.
Max lufttryck har uppnatts.
Lackage i systemet.

Lasten har flyttats.

Ta bort sakringen och kontakta
verkstaden.

Minska lasten.

Kontakta verkstaden for
lackagetest.

Slapp reglaget.

Kontakta verkstaden for
lackagetest.

Stall ater in fordonshojden.

Kompressorn stangs inte av.

Luftfjadringen sénks inte.

Luftfjadringen hdjs inte.

Fel pa kompressorrelaet.
Forlorar luft.

7,5 A sékring har I6st ut.
Fel pa ventilblocket.

Fel pa utloppsventil.

Fordonet &r for tungt lastat.

7,5 A sékring har I6st ut.

Fel pa ventilblocket.

Byt ut kompressorrelaet.
Kontakta verkstad.
Séttien ny 7,5 A sékring.
Kontakta verkstad.
Kontakta verkstad.
Minska lasten.

Séttien ny 7,5 A sékring.

Kontakta verkstad.
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Underhall
Luftfjadring fran VB-Airsuspension behdver bara sméarre underhall.
Regelbunden rengdring och kontroll hjalper till att minska det naturliga slitaget.

Vi rekommenderar att féljande komponenter kontrolleras avseende slitage,
lackage och skador under service:

¢« Luftfjadrar

¢+ Luftledningar

+  Kompressor

Fordonets niva kan sjunka gradvis om det inte anvands under langre perioder.

For att undvika permanent deformation och skador pa luftbalgarna:

+  Fordonet ska stéttas med domkrafter (tillbehdr).

«  Luftfjadrarna maste fyllas pa med tryckluft s& snart lufttrycket sjunker
under minst 0,5 bar.

Tilldtna rengdringsmedel: © 2020, VB-Airsuspension B.V.

«  Vatten/tval Med ensamrétt. Ingen del av denna publikation far kopieras och/eller offentliggoras genom tryck, fotokopiering, mikrofilm eller pa annat satt, utan féregaende skriftligt
godkénnande fran VB-Airsuspension B.V.

Ej tillatna:

+  Oljelésliga medel VB-Airsuspension B.V. arbetar konstant med produktutveckling. Detta medfdr att leveransomfattning, utformning, funktion och teknik kan variera mellan olika versioner.

+  Slipmedel Innehallet i denna handbok &r en beskrivning av situationen da denna férfattades. VB-Airsuspension forbehaller sig ratten att infora tekniska forandringar utan

. é\ng- och hdgtryckstvattar féregaende meddelande.

+ Oppenlaga
Luftfjadringens utformning beaktar fordonets maximalt tillatna vikt. Eftersom fordonet alltid, oavsett last, stélls in till kérhojd kan Gverlast vara svarare att upptacka. Detta
Okar risken for dverlast. Overlasta aldrig fordonet eftersom det kan orsaka skador pa bade Iuftfjadringen och pé andra fordonskomponenter. Om det rader tveksamhet
kring fordonets last, vag fordonet. Inga ersattningskrav kommer att godké&nnas for skador orsakade av dverlast.

Om det uppstar fel pa luftfiddringen ska man inte fortsatta kora, med tanke pa vilka skador detta kan orsaka. | exceptionella fall gar det att fortsatta kéra med nedsatt
hastighet och med extra férsiktighet.
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Tietoja tasta kayttooppaasta

Téssé kayttdoppaassa on tarkeita tietoja, vinkkeja, neuvoja ja varoituksia, jotka

koskevat iimajousitusjarjestelman kayttoa.

+  Lue koko kéyttdopas huolellisesti ennen ajoneuvon kéyttoa. Muussa
tapauksessa turvallista ja virheetdnt4 toimintaa ei voida taata.

+  Noudata kaikkia tdman k&yttdoppaan turvallisuussaantoja ja varoituksia.

. Taméa dokumentaatio on olennainen osa tuotetta, ja se on luovutettava
ostajalle, jos myyt ajoneuvon. Sailyta se ajoneuvon asiakirjojen mukana.

Symbolien merkitys

I\ TARKEAA!

Taman symbolin yhteydessa olevat tekstit sisaltavat kayttajan turvallisuutta
koskevia tietoja.

Noudattamalla varoituksia huolellisesti voidaan ehkaista henkilévahingot
jaltai aineelliset vauriot.

0 Ohjeet

Liséatietoja on teksteissd, joissa on tdmé symboli. Erityisohjeet, jotka

parantavat selkeyttd ja helpottavat kayttoa.




Tuotteen kuvaus

VB-SemiAir on lisdilmajousitusjarjestelmd, joka tukee alkuperéista
jousitusjérjestelmaa. Lisailmajousitusjérjestelmén avulla jousivoimaa

voidaan vaihdella tietyiss& rajoissa. Lehtijousilla varustetussa ajoneuvossa
iimajouset on asennettu alustan ja taka-akselin véliin. limajousi tukee
olemassa olevaa lehtijousta. Ndma ilmajouset yhdistetaén version mukaan
tayttoventtiileihin, kompressorisarjaan, tai jonka ohjauspaneelilla voidaan
saataa lisailmajousitusta, tai korkeustunnistimella varustettuun automaattiseen
korkeudens&atodn (VB-LevelAir).

Yksinkertaistettuna jarjestelma toimii seuraavasti: Ajoneuvon kummallekin
puolelle asennetaan iimajousi korin ja akselin véliin. Ajokorkeutta voidaan
s&atéa kuormitettuna syéttdmalla ilmajousiin paineilmaa.

1-kammiojérjestelméssé kumpikin ilmajousi on liitetty samaan iimaputkeen.
2-kammiojérjestelmassa kaksi iimajousta on liitetty erikseen, ja ne voidaan
tayttaa tai tyhjentaa toisistaan riippumatta.

Kutakin ajoneuvomerkkid ja -tyyppié varten on kehitetty yksil6lliset osat ja
erikoisosat (esim. jousitusosat), mutta jokainen liséilmajousitusjarjestelma
siséltdd samat perusosat.
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Jérjestelman yleiskuva

Jérjestelmasi on varustettu jollakin seuraavista lisdilmajousitusjarjestelmisté:
+  VB-SemiAir-perusjarjestelma

+  VB-SemiAir-comfort-jarjestelmé

+  VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaato)

Tarjolla on paljon erilaisia mahdollisuuksia ja vaihtoehtoja, ja oma versiosi voi
erota esimerkista.

Sarjan tiedot

Lisdilmajousitusjérjestelmén mukana toimitetaan VB-Airsuspensionin tuottama
tietokortti. TAma kortti on kayttboppaan alussa, ja siind on tarkeitd tietoja
jarjestelmasta ja eri kuormaustilojen maksimi-ilmanpaineesta.

N&ma térkeét tiedot jarjestelmén maksimi-ilmanpaineesta ovat myds palkeiden
iimanpainetarrassa ja riippuvat liséilmajousitusjérjestelmésté. Tarran sijainti:

«  tayttoventtiilien vieressa

+  ohjauspaneelin vieressa (VB-SemiAir-comfort-jérjestelma)

*  ajoneuvon B-pilarissa

I\ TARKEAA!

+  VB-Airsuspension-jarjestelmien automaattinen korkeudensaato ei voi
est&a ajoneuvoon tai paéllysrakenteeseen kohdistuvia vaurioita, jotka
johtuvat ylikuormituksesta.

+  Varmista aina, ettd ajoneuvoa ei ylikuormiteta.

+ limajousitusjarjestelmad kéytettdessa ylikuormitus ei ndy ulospain.

I\ TARKEAA!

Jousitusjarjestelm@n muuttamisesta tai VB-Airsuspensionin
kéyttdonotto-ohjeiden huomiotta jattdmisesta voi seurata iimajousituksen
jaltai ajoneuvon vakava vaurioituminen. Ajoneuvo voi kéyttaytya
odottamattomalla tavalla, mista voi seurata vaaratilanteita ja mahdollisesti
onnettomuuksial

Osaluettelo

[Imajouset
Kiinnikkeet
Kiinnikkeet
[Imaputket
Tayttoventtiilit
Asennusohjeet
Kayttoopas

Ohjauspaneeli
Ylds/alas-kytkin
Painemittarit
Kompressori

Venttiililohko

VB-ASCU

ALL

Korkeustunnistin

¥

Hyvéksyntaa koskeva dokumentaatio

lImansuodattimella ja ilmankuivaimella varustettu korkealaatuinen
kompressorikotelo

VB-SemiAir-
perusjarjestelma

VB-SemiAir-
comfort-jarjestelma

VB-LevelAir

=
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Kayttotarkoitus

VB-Airsuspensionin jarjestelmat parantavat ajoneuvon mukavuutta ja vakautta.
Tayttoventtiileilla varustettu VB-SemiAir-perusjarjestelmd sekd ohjauspaneelilla
varustettu VB-SemiAir-comfort-jérjestelmd mahdollistavat ajokorkeuden
manuaalisen ohjauksen. Tdmé vaihtoehto ei ole kaytettavissa
VB-LevelAir-jérjestelméssd, silla tdmé jérjestelmé ohjaa tasoa automaattisesti.

Virheellisella kaytoll4 voi olla haitallisia seurauksia. VB-Airsuspension ei vastaa
virheellisestd k&ytdsta johtuvista vaurioista.

Turvallisuussaannot

+  Maksimi-ilmanpaine koskee VB-SemiAir-perusjarjestelman
kutakin kuormaustilaa. Maksimi-ilmanpaine on mainittu palkeiden
ilmanpainetarrassa. Tdma paine koskee yli 5 km/h:n nopeuksia.

Alle 5 km/h:n nopeuksissa tai ajoneuvon ollessa pysahdyksissa
maksimi-ilmanpaine on 6 baaria.

+  Maksimi-ilmanpaine koskee VB-SemiAir-comfort-jarjestelman
kutakin kuormaustilaa. Maksimi-ilmanpaine on mainittu palkeiden
ilmanpainetarrassa. Tdma paine koskee yli 5 km/h:n nopeuksia.

Alle 5 km/h:n nopeuksissa tai ajoneuvon ollessa pysahdyksissa
maksimi-ilmanpaine on 3,5 baaria.

+  Jos asennettuna on VB-LevelAir (automaattinen korkeudens&ato),
jarjestelma pita tarvittavan iimanpaineen valilla 0,5-3,5 baaria.

. Varmista, etté iimajousten ilmanpaine on aina vahintaén 0,5 baaria. llman
tata ilmanpainetta liséilmajousitusjérjestelmé voi vaurioitua ajettaessa. Jos
asennettuna on VB-LevelAir (automaattinen korkeudens&éto), jarjestelmé
ohjaa tarvittavaa iimanpainetta itse.

+  Vasemman ja oikean ilmajousen ilmanpaine-ero saa olla enintéén
0,5 baaria.

+ Kyt imajousitusjarjestelmaa ajoneuvon nostamiseen ja laskemiseen
ainoastaan ajoneuvon ollessa paikallaan.
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Ennen ajoneuvon nostamista tai laskemista sen ollessa pysahdyksissa:

- Esté ajoneuvon vieriminen.

- Tarkista, ettei henkild- ja/tai omaisuusvahinkojen vaaraa ole.

Al paina jarrupoljinta (jos mahdollista), kun ajoneuvoa nostetaan tai
lasketaan. N&in s&astat jarrua ja estét alustaan kohdistuvan kuormituksen.
Kéyta renkaanvaihdon tai huoltotdiden yhteydessa aina nostinta

tai nostoramppia. Kun ajoneuvossa on VB-LevelAir (automaattinen
korkeudens&étd), irrota aina ensin 7,5 A:n sulake.

Ala kayta iimajousitusjarjestelmaa, jos yhté tai useampaa akselia
nostetaan nostorampilla. Kun ajoneuvossa on VB-LevelAir (automaattinen
korkeudens&étd), irrota aina ensin 7,5 A:n sulake.

lImajousitusta ei saa kayttaé pyérien nostamiseen maasta huoltotdiden
aikana (esimerkiksi renkaan vaihtamiseksi).

lImajousitusjarjestelman virheet ja/tai viat voivat heikentad ajovakautta.
Talldin ajoneuvo voi kallistua ja/tai heilua.

Al4 koskaan pumppaa likaa ilmaa ilmajousiin. Ajaminen ajoneuvolla,
jonka iimajousten iimanpaine on liian suuri, voi vaurioittaa ajoneuvoa. Jos
asennettuna on VB-LevelAir (automaattinen korkeudensééto), jarjestelmé
ohjaa tarvittavaa iimanpainetta itse.

/\ TARKEAA!

Jos havaitset vaurion tai vian, jota ei voida korjata, ota valittdmasti
yhteys hyvaksyttyyn VB-Partneriin.

Jos ndin tapahtuu, aja erityisen varovasti ja alenna ajonopeutta
huomattavasti.

Kaytto

Téssé kohdassa annetaan ohjeet lisdilmajousitusjérjestelmén kayttdmiseen.
Lisailmajousitusjarjestelmaa voidaan version mukaan kayttaa tayttoventtiilien
tai ohjauspaneelilla varustetun kompressorisarjan avulla. Jos asennettuna on
VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaato) ja korkeustunnistin, jarjestelma
toimii automaattisesti.

Jos ajoneuvo on kuorman vuoksi vinossa, saat sen ajokuntoiseksi
pumppaamalla jarjestelmaan iimaa. Tayt4 jarjestelmaa vahitellen ja tarkista
kauempaa, onko ajoneuvo vaakasuorassa. Pumppaa ilmaa vuorotellen
vasemman ja oikean puolen iimajousiin, kunnes ajoneuvo ei ole enéa vinossa.
Vasemman ja oikean ilmajousen ilmanpaine-ero saa olla enintéan

0,5 baaria. Jos asennettuna on VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaato) ja
korkeustunnistin, jarjestelmé& toimii automaattisesti.

@ VIKA — Ajoneuvo painunut alas — etuosa
Q VIKA — Ajoneuvo painunut alas — takaosa

f‘:: OK — Ajoneuvo vaakasuorassa — etu- ja takaosa

Maksimi-ilmanpaine koskee kutakin kuormaustilaa, kun ajoneuvoa ajetaan.
Maksimi-ilmanpaine on mainittu palkeiden ilmanpainetarrassa. Varmista, etta
jarjestelman iimanpaine ei ole alle 0,5 baaria. VB-SemiAir-perusjarjestelmaa
kéytettdessa liséilmajousituksen maksimitayttopaine on 6 baaria, jos ajonopeus
on enint&an 5 km/h. Tésta voi olla hydtya ajoneuvon tasauksessa.
VB-SemiAir-comfort-jérjestelmén maksimi-ilmanpaine enintd&n 5 km/h:n
nopeuksilla on 3,5 baaria. Seuraava osoittaa, milloin ajoneuvo on
vaakasuorassa.

Viéhennd jérjestelman ilmanpainetta.
Lisdd jdrjestelmén ilmanpainetta.

Ajoneuvolla voi ajaa



Tayttoventtiilit (VB-SemiAir-perusjarjestelma)
VB-SemiAir-perusjérjestelm toimitetaan 2-kammiojérjestelména, jossa on
vakiona kaksi tayttoventtiilia. Niiden avulla voit paineistaa ilmajousituksen
kayttamalla ulkoista iimansyottéa. Jérjestelmé koostuu seuraavista osista:
+  Vasemman ilmajousen tayttdventtiili, johon on liitetty vihred ilmaputki.
+  Oikean ilmajousen téyttdventtiili, johon on liitetty musta iimaputki.

Tayttoventtiilit — ajokorkeuden nostaminen
Kierra tayttventtiilien suojakuvut irti.
Liita tayttventtiileihin ulkoinen ilmansyotté (esim. rengaspumppu).

Irrota ulkoinen iimansy6ttd tayttéventtiileistd.
Kierra suojakuvut kiinni tayttoventtiileihin.

o=

Tayttoventtiilit — ajokorkeuden laskeminen

1. Kierra tayttéventtiilien suojakuvut irti.

2. Paina tayttoventtiilien salpaa.

3. Pé&astd iimaa ilmajousista, kunnes haluttu ilmanpaine tai ajokorkeus on
saavutettu.
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Tayta ilmajousia, kunnes haluttu ilmanpaine tai ajokorkeus on saavutettu.

/\ TARKEAA!

*  Kunkin kuormaustilan maksimi-ilmanpainetta (mainittu palkeiden
ilmanpainetarrassa) ei saa ylitta4, jos ajonopeus on yli 5 km/h. Jos
ajoneuvo ei ole edelleenkaén vaakasuorassa télla iimanpaineella,
vahennd kuormaa.

+  Alle 5 km/h nopeuksilla ajettaessa iimajouset saa tayttaa VB-SemiAir-
perusjarjestelmassa enintdan 6 baariin ja VB-SemiAir-comfort-
jarjestelmassa 3,5 baariin.

. Varmista, etté iimajousten ilmanpaine on aina vahintéan 0,5 baaria.

+  Vasemman ja oikean ilmajousen ilmanpaine-ero saa olla enintéén
0,5 baaria.

Al koskaan pumppaa liikaa iimaa ilmajousiin. Ajaminen ajoneuvolla,
jonka iimajousten ilmanpaine on liian suuri, voi vaurioittaa ajoneuvoa.

1-kammiojarjestelma (valinnainen)
1-kammiojérjestelmé koostuu ohjauspaneelista, tayttventtiilisté ja
painemittarista. Painemittari osoittaa iimajousten iimanpaineen.

-kammiojarjestelma — ajokorkeuden nostaminen
Kierra tayttventtiilin suojakupu irti.
Liita tayttventtiiliin ulkoinen iimansy6ttd (esim. rengaspumppu).

Irrota ulkoinen iimansy6ttd tayttdventtiilista.
Kierré suojakupu kiinni tayttdventtiiliin.

1
1.
2.
3. Taytd iimajousia, kunnes haluttu ilmanpaine tai ajokorkeus on saavutettu.
4,
5.

1-kammiojarjestelma — ajokorkeuden laskeminen

1. Kierrd tayttdventtiilin suojakupu irti.

2. Paina tayttoventtiilin salpaa.

3. Pé&astd iimaa ilmajousista, kunnes haluttu ilmanpaine tai ajokorkeus on
saavutettu.

I\ TARKEAA!

«  Kayté iimajousitusjarjestelmaa ajoneuvon nostamiseen ja laskemiseen
ainoastaan ajoneuvon ollessa paikallaan.

. Varmista, etté iimajousten ilmanpaine on aina vahintéén 0,5 baaria.

+ A4 koskaan pumppaa liikaa iimaa ilmajousiin. Ajaminen ajoneuvolla,
jonka iimajousten ilmanpaine on liian suuri, voi vaurioittaa ajoneuvoa.

2-kammiojarjestelma (VB-SemiAir-comfort-jarjestelma)
2-kammiojarjestelmd koostuu ohjauspaneelista, kahdesta ohjauskytkimesta ja
kahdesta painemittarista. Painemittarit osoittavat ilmajousten ilmanpaineen.

2-kammiojarjestelma — ajokorkeuden nostaminen

1. Téyté vasen ilmajousi siirtdmalld vasenta ohjauskytkinté yléspain.

2. Tayté oikea ilmajousi siirtdmélla oikeaa ohjauskytkinta ylospain.

3. Vapauta vasen tai oikea ohjauskytkin, kun haluttu ilmanpaine tai
ajokorkeus on saavutettu.

2-kammiojarjestelma — ajokorkeuden laskeminen

1. Paéasta iilmaa ilmajousista siirtdmalld vasenta ja/tai oikeaa ohjauskytkint&
alaspain.

2. Vapauta ohjauskytkin, kun haluttu iimanpaine tai ajokorkeus on saavutettu.

/A TARKEAA!

+ Kyt iimajousitusjarjestelmaa ajoneuvon nostamiseen ja laskemiseen
ainoastaan ajoneuvon ollessa paikallaan.

. Varmista, etté iimajousten ilmanpaine on aina vahintéan 0,5 baaria.

+  Vasemman ja oikean ilmajousen ilmanpaine-ero saa olla enintéén
0,5 baaria.

Al koskaan pumppaa liikaa iimaa ilmajousiin. Ajaminen ajoneuvolla,
jonka iimajousten ilmanpaine on liian suuri, voi vaurioittaa ajoneuvoa.




Automaattinen korkeudensaatoé (VB-LevelAir)

VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaéatojarjestelma) koostuu
kompressorikotelosta ja korkeustunnistimesta. Jarjestelmd ohjaa itse tarvittavaa
ilmanpainetta.

Automaattinen korkeudensaitoé — ajokorkeuden nostaminen/

laskeminen

+  VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaato) on tdysautomaattinen
jarjestelma, jossa ei ole vakiovarusteena ohjaustoimintoja.

+  Jarjestelmd nostaa tai laskee ajokorkeutta automaattisesti.
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Vianetsinta

Toimintavirheet voidaan diagnosoida seuraavilla sivuilla olevien vikataulukoiden

avulla. Jos et pysty korjaamaan vikaa, ota yhteys VB-Airsuspensionin

l&himp&an kumppaniin.

+  Jos jarjestelmdssa ilmenee iimahavid, ota yhteys valtuutettuun
erikoiskorjaamoon. Jos kyseessa on 2-kammiojarjestelmd, alenna
jarjestelman iimanpaine 0,5 baariin.

+  Tiedot mahdollisesti tarvitsemistasi varaosista saat VB-Partnerilta. He
auttavat mielelldan. Tiedot VB-Partnereista saat osoitteesta
www.vbairsuspension.com.

Vikojen jaljittdminen

VB-SemiAir-perusjarjestelma, 1-kammiojarjestelma,
VB-SemiAir-comfort-jarjestelma

Vika

Kompressori ei toimi.

Kompressori ei kytkeydy pois
paalta.

limajousitus ei nouse, vaikka
kompressori on kéynnissa.

Ajoneuvo on vinossa tai mata-
lalla (pitkaaikaisen pysékoinnin
jalkeen).

Mahdollinen syy
Sulake viallinen.
Akkujénnite liian alhainen.

Ohjauskytkin viallinen.
Séhkojarjestelman oikosulku.

Ajoneuvo liian raskaasti
kuormitettu.

Vuoto jarjestelméssa.

Maksimi-ilmanpaine
saavutettu.

Vuoto jarjestelméssa.

Kuorma on siirtynyt.

Korjaus
Vaihda sulake.
Lataa akku.
Vaihda kytkin

Irrota sulake ja ota yhteys
muunnospaikkaan.

Vahenna kuormaa.

Ota yhteys muunnospaikkaan
ja sovi vuototesti.

Vapauta kytkin.

Ota yhteys muunnospaikkaan
ja sovi vuototesti.

Saada ajoneuvon korkeus
uudelleen.

VB-LevelAir (automaattinen korkeudensaato)

Vika

Kompressori ei toimi.

Kompressori ei kytkeydy pois
paalta.

lmajousitus ei laskeudu.

limajousitus ei nouse.

Mahdollinen syy

Sytytys kytketty pois paalta.
40 A:n sulake viallinen.
Akkujannite liian alhainen.
Kompressorin rele viallinen.
limahéavid.

7,5 Ain sulake viallinen.
Venttiililohko viallinen.
Pohjaventtiili viallinen.

Ajoneuvo liian raskaasti
kuormitettu.

7,5 A:n sulake viallinen.

Venttiililohko viallinen.

Korjaus

Kytke sytytys palle.
Vaihda 40 A:n sulake.
Lataa akku.

Vaihda kompressorin rele.
Ota yhteys korjaamoon.
Vaihda 7,5 A:n sulake.
Ota yhteys korjaamoon.

Ota yhteys korjaamoon.
Véhenna kuormaa.

Vaihda 7,5 A:n sulake.

Ota yhteys korjaamoon.
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Huolto

VB-Airsuspensionin jarjestelmien huoltotarve on v&hainen. S&anndllinen
puhdistus ja simamaéraiset tarkastukset auttavat kuitenkin vahentdmaén
luonnollista kulumista.

Seuraavat osat on suositeltavaa tarkistaa huollon yhteydessa kulumisen,
vuotojen ja vaurioiden varalta:

+  limajouset

¢+ limaputket

+  Kompressori

Ajoneuvon korkeus voi laskea vahitellen, jos ajoneuvoa ei kdytetd pitk&an

aikaan. Voit valttaa iimajousten pysyvén muodonmuutoksen ja vauriot

seuraavasti:

+  Ajoneuvo on tuettava nostimien (lisévaruste) avulla.

+  limajouset on téytettava paineilmalla heti, kun iimanpaine laskee 0,5
baarin minimirajan alapuolelle.

© 2020, VB-Airsuspension B.V.

Sallitut puhdistusaineet: Kaikki oikeudet pidatetdan. Mitd&n tdmén julkaisun osaa ei saa jéljentda ja/tai julkaista tulostamalla, kopioimalla, kuvaamalla mikrofilmille tai milldan muulla tavalla
+  Vesi/saippua ilman VB-Airsuspension B.V.:n etukateen antamaa kirjallista lupaa.

Ei sallitut: VB-Airsuspension B.V. kehittdd tuotteitaan jatkuvasti. Ymmarrétkin varmasti, ettd toimituksen laajuus, rakenne, toiminnot ja tekniikka voivat vaihdella. Tamén
+  Orgaaniset liuottimet kéyttdoppaan sisaltd vastaa tilannetta kirjoitushetkelld. VB-Airsuspension varaa oikeuden tehdé teknisi& muutoksia milloin tahansa ilman erillista ilmoitusta.

*  Hankaavat aineet

*  HOyry- ja korkeapainepuhdistimet [Imajousitusjarjestelmén rakenteessa otetaan huomioon ajoneuvon suurin sallittu paino. Koska ajoneuvo s&édetéén aina ajokorkeuteen kuormasta riippumatta,
+ Avoliekit ylikuormitus ei ndy selvasti. Tamé lisaa ylikuormituksen riskia. Ala koskaan ylikuormita ajoneuvoa, silla seurauksena voi olla jousitusjarjestelmén ja ajoneuvon muiden

osien vaurioituminen. Punnitse ajoneuvo, jos et ole varma, onko se ylikuormitettu. Ylikuormituksesta johtuvien vaurioiden korvausvaatimuksia ei hyvaksyta.

Jos jousitusjarjestelmaan tulee vika, ajamista ei ole suositeltavaa jatkaa, silla seurauksena voi olla vaurioita. Poikkeustapauksissa ajamista voidaan jatkaa alennetulla
nopeudella ja asianmukaisin varotoimin.
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UAIZDA e

O této uzivatelské prirucce

Tato uzivatelska pfirucka obsahuje dilezité informace, tipy, rady a upozornéni

tykajici se pouZivani systému vzduchového odpruzeni.

+  Pred pouzitim vozidla si pozorné pfectéte celou tuto uZivatelskou pfirucku.
V opaéném pfipadé nelze zarucit bezpeny provoz bez zavad.

+  Dodrzujte vdechna bezpecnostni pravidla a upozoréni v této uZivatelské
pfirucce.

+  Tato dokumentace je nedilnou sou¢ésti produktu a pfi prodeji vozidla ji
musite pfedat kupujicimu. Uschovejte si ji s dokumenty vozidla.

Vyznam symboll

A puLeAITE!

Texty uvozené timto symbolem poskytuji informace tykajici se vasi
bezpecnosti.

Dislednym dodrzovéanim vSech upozornéni muizete predejit urazlim a
hmotnym Skodam.

o Pokyny

Dal$i informace naleznete v textech s timto symbolem. Zvlastni pokyny pro
lep3i srozumitelnost a snazsi pouZiti.




Popis produktu

VB-SemiAir je systém pomocného vzduchového odpruZeni, ktery podporuje
plvodni systém odpruzeni. Systém pomocného vzduchového odpruzeni
umoZriuje, Ze se sila pruziny méni v ur¢itych mezich. U vozidel s listovymi

pruZinami jsou vzduchové pruziny umistény mezi podvozkem a zadni népravou.

Tato vzduchové pruZina podporuje stavajici listovou pruZinu. V zavislosti na
verzi jsou tyto vzduchové pruZiny pfipojeny k ventilim pro husténi, nebo sadé
kompresoru s ovladacim panelem, ktery Ize pouZit k nastaveni pfidavného
vzduchového odpruzeni, nebo k automatické regulaci svétié vysky (systém
VB-LevelAir) s vySkovym senzorem.

Systém pracuje, strucné feceno, takto: na obou stranach vozidla se mezi
karosérii a napravu namontuji vzduchové pruZiny. Pfi zatiZeni Ize jizdni vySku
zvySit naplnénim vzduchovych pruZin stlaéenym vzduchem.

U jednokomorového systému jsou obé vzduchové pruZiny pfipojeny ke stejné
vzduchové hadici. U dvoukomorového systému jsou dvé vzduchové pruZiny
pfipojeny samostatné a mohou byt nezavisle doplfiovany nebo vypoustény.

PrestoZe byly pro kaZdou znacku a typ vozidla vyvinuty rizné dily a speciaini
soucasti (napf. soucasti odpruzeni), kazdy systém pomocného vzduchového
odpruzeni obsahuje stejné z&kladni sou¢asti.

A\ puLezITE!

«  Automaticka regulace svétlé vySky u systém0 spolecnosti
V/B-Airsuspension nemize zabranit poskozeni vozidla nebo nastavby
v dUsledku pretiZeni.

+  Pfed kaZdou jizdou se pfesvédCte, Ze vozidlo neni pfetizené.

+  Pfi pouZiti systému vzduchového odpruzeni neni pfetizeni viditelné.
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Prehled systému

Vas systém je vybaven jednim z nize uvedenych systém( pomocného
vzduchového odpruzeni:

+  zakladni systém VB-SemiAir

+  komfortni systém VB-SemiAir

+  systém VB-LevelAir (automatickd regulace svétié vysky)

Vzhledem k velkému poctu moZnosti a polozek zvlastni vybavy se mlze vase
verze liSit od uvedeného pfikladu.

Informace o sadé

Systém pomocného vzduchového odpruzeni zahmuije informaéni kartu
dodévanou spolecnosti VB-Airsuspension. Tuto kartu naleznete na pfedni
strané uZivatelské pfirucky a obsahuje dleZité informace o vasem systému
a maximalnim tlaku vzduchu pro riizné stavy zatizeni.

Tyto dulezité informace o maximalnim tlaku vzduchu v systému jsou rovnéz
uvedeny na nalepce o tlaku vinovce a jsou specifické pro vas systém
pomocného vzduchového odpruzeni. Nalepku naleznete:

«  vedle ventili pro husténi

+  vedle ovladaciho panelu (komfortni systém VB-SemiAir)

*  naB-sloupku vozidla

A\ puLEzITES

Uprava systému odpruZeni nebo nedodrzeni pokynii spolegnosti
VB-Airsuspension pro nastaveni miize mit za nasledek vazné poskozeni
vzduchového odpruZeni a/nebo vozidla. Vozidlo se muzZe chovat
nepfedvidatelné, coZ mdze zpUsobit nebezpeéné situace, které mohou kongit
nehodami!

Seznam dila

Vzduchové pruziny
Drzaky

Upinaci prvky

Vzduchové hadice

Ventily pro husténi
Montazni navod
UZivatelska pfirucka
Schvalovaci dokumentace
Ovladaci panel

Pfepina¢ zvySenilsnizeni
Tlakoméry

Kompresor

Viysoce kvalitni skfift kompresoru se vzduchovym filtrem a susi¢em vzduchu
Blok ventilli

VySkovy senzor
VB-ASCU

TTTT T

Zakladni systém
VB-SemiAir

Systém
VB-LevelAir

Komfortni systém
VB-SemiAir

=
A

i




Pouziti

Systémy spolecnosti VB-Airsuspension zlep3uji komfort a stabilitu vozidla.
Zakladni systém VB-SemiAir s ventily pro husténi a komfortni systém
VB-SemiAir s ovladacim panelem umoZriuji rucni regulaci jizdni vy3ky. Tato
moznost neni k dispozici pro systém VB-LevelAir, protoZe tento systém reguluje
svétlou vysku automaticky.

Nespravné pouziti mze mit nezadouci dusledky. Spolecnost VB-Airsuspension
neni zodpovédna za vzniklé Skody.

Bezpecnostni pravidla

+  Pro kazdy stav zatizeni zakladniho systému VB-SemiAir plati maximaini
tlak vzduchu. Maximalni tlak vzduchu je uveden na nalepce pro tlak
vinovce. Tento tlak se pouziva pfi rychlostech nad 5 km/h. Pfi rychlostech
pod 5 km/h nebo u stojiciho vozidla je maximalni tlak vzduchu 6 bard.

+  Pro kazdy stav zatizeni komfortniho systému VB-SemiAir plati maximaini
tlak vzduchu. Maximalni tlak vzduchu je uveden na nalepce pro tlak
vinovce. Tento tlak se pouziva pfi rychlostech nad 5 km/h. Pfi rychlostech
pod 5 km/h nebo u stojiciho vozidla je maximalni tlak vzduchu 3,5 baru.

+  Pokud je nainstalovan systém VB-LevelAir (automaticka regulace svétlé
vy3ky), systém sam udrZuje poZadovany tlak vzduchu v rozmezi 0,5 az
max. 3,5 baru.

+  Tlak vzduchu ve vzduchovych pruZindch musi byt vZdy alespori 0,5 baru.
Bez tohoto tlaku vzduchu miiZe pfi jizdé dojit k poSkozeni systému
pomocného vzduchového odpruZeni. Pokud je nainstalovan systém
VB-LevelAir (automatickd regulace svétié vysky), systém sam reguluje
pozadovany tlak vzduchu.

¢+ Tlak vzduchu v levé a pravé vzduchové pruziné se nesmi lidit o vice nez
0,5 baru.

+  Systém vzduchového odpruZeni pouZivejte ke zvedani nebo spousténi
vzdy jen u stojiciho vozidla.
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Pfed zvednutim nebo spusténim stojiciho vozidla:

Zabezpette vozidlo, aby se nemohlo rozjet.

- Zkontrolujte, zda nehrozi nebezpeci zranéni osob nebo poskozeni
majetku.

Pfi zvedani nebo spousténi vozidla neseslapavejte (pokud je to mozné)
brzdovy pedal. Doporu¢ujeme uvolnit brzdu a zabranit namahani
podvozku.

Pfi vyméné kola nebo provadéni servisni prace pouzijte vzdy hever
nebo hydraulickou rampu. Pouzivate-li systém VB-LevelAir (automaticka
regulace vy3ky), vZdy nejprve vyjméte pojistku 7,5 A.

Nepouzivejte systém vzduchového odpruZeni, kdyZz zvedate pomoci
heveru nebo hydraulické rampy jednu nebo vice naprav. Pouzivate-li
systém VB-LevelAir (automaticka regulace vysky), vZdy nejprve vyjméte
pojistku 7,5 A.

B&hem servisni prace nesmi byt vzduchové odpruZeni pouZivano ke
zvedani kol od zemé (napf. za Ucelem vymény kola).

Chyby nebo zavady v systému vzduchového odpruZeni mohou mit
nezadouci vliv na stabilitu pfi jizdé. Mohou zpisobovat kyvani nebo
houpani vozidla.

Nikdy do vzduchovych pruZin nepumpuite pfili§ mnoho vzduchu. Jizda

s nadmérnym tlakem vzduchu ve vzduchovych pruzinach muze poSkodit
vozidlo. Pokud je nainstalovan systém VB-LevelAir (automatické regulace
svétlé vysky), systém sam reguluje poZadovany tlak vzduchu.

A puLezITE!

+  Vpfipadé poskozeni nebo zavad, které nelze odstranit, neprodlené
kontaktujte schvéleného partnera spoleénosti VB-Airsuspension.

+  Kdyz k tomu dojde, jedte obzvlast opatmé a mnohem niZ3i rychlosti.

Ovladani

V této Casti je popséno ovladani systému pomocného vzduchového odpruzeni.
V/ zavislosti na verzi se systém pomocného vzduchového odpruzeni mize
ovladat pomoci ventild pro husténi nebo pomoci sady kompresoru s oviadacim
panelem. Pokud je nainstalovan systém VB-LevelAir (automaticka regulace
svétlé vysky) s vySkovym senzorem, systém pracuje automaticky.

Pokud naklad zplsobuje naklonéni vozidla na stranu, miZete dosahnout
zpUsobilosti pro jizdu na silnici doplnénim vzduchu do systému. Hustéte systém
po malych krocich a kontrolujte z dalky, zda je vozidlo ve vodorovné poloze.
Pumpujte vzduch stfidavé do levé a pravé vzduchové pruziny tak, aby vozidlo
nebylo naklonéné na stranu. Tlak vzduchu v levé a pravé vzduchové pruziné

se nesmi lisit o vice neZ 0,5 baru. Pokud je nainstalovan systém VB-LevelAir
(automaticka regulace svétlé vysky) s vySkovym senzorem, systém pracuje
automaticky.

@ ZAVADA - Vozidlo poklesava — vpiedu
Q ZAVADA — Vozidlo poklesava — vzadu

,‘: O OK — Vozidlo je vyrovnané - vpiedu a vzadu

Za jizdy se pro kazdy stav zatiZeni vozidla pouziva maximalni tlak vzduchu.
Maximalni tlak vzduchu je uveden na nalepce pro tlak vinovce. Tlak vzduchu

v systému nesmi byt nizsi neZ 0,5 baru. U zakladniho systému VB-SemiAir Ize
pfidavné vzduchové odpruzeni nahustit na maximaini tlak 6 bard pfi rychlosti
az 5 km/h. To je uZite€né pfi vyrovnavéani vozidla. Maximalni tlak vzduchu

v komfortnim systému VB-SemiAir pfi rychlosti az 5 km/h je 3,5 baru. Obrézek
nize ukazuje, kdy je vozidlo vyrovnano.

Snizte tlak vzduchu v systému.
Zvyste tlak vzduchu v systému.

Vozidlo mize jet



Ventily pro husténi (zakladni systém VB-SemiAir)

Z&kladni systém VB-SemiAir je standardné dodavan jako dvoukomorovy

systém se dvéma ventily pro husténi. Ty umoziuji dosaZeni potfebného tlaku

vzduchového odpruzeni pomoci vnéjSiho pfivodu vzduchu. Systém obsahuje:

+  Ventil pro hudténi levé vzduchové pruZiny s pfipojenou zelenou
vzduchovou hadici.

+  Ventil pro hudténi pravé vzduchové pruziny s pfipojenou ¢ernou
vzduchovou hadici.

Ventily pro husténi — zvyseni jizdni vysky

1. Zventill pro husténi odSroubujte ochranné krytky.

2. Kventilim pro husténi pfipojte externi pfivod vzduchu (napf. hustilku na
pneumatiky).

3. Hustéte vzduchové pruZiny, dokud nedosahnete pozadovaného tlaku
vzduchu nebo poZadované jizdni vysky.

4. Odpojte od ventild pro husténi vnéjsi pfivod vzduchu.

5. Na ventily pro husténi nadroubujte ochranné krytky.

Ventily pro husténi — snizeni jizdni vysky

1. Zventill pro husténi odSroubujte ochranné krytky.

2.  Stisknéte zapadky na ventilech pro husténi.

3. Vypoustéjte ze vzduchovych pruzin vzduch, dokud nedosahnete
pozadovaného tlaku vzduchu nebo pozadované jizdni vy3ky.

~—
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A DULEZITE!

Maximalni tlak vzduchu pro kazdy stav zatiZzeni (uvedeny na nalepce
pro tlak vinovce) nesmi byt pfekroCen pfi rychlosti jizdy vy33i nez

5 km/h. Pokud vozidlo neni pfi tomto tlaku vzduchu vyrovnané, snizte
zatiZeni.

Pokud rychlost klesne pod 5 km/h, Ize vzduchové pruziny nahustit na
maximalni hodnotu 6 bar( u zakladniho systému VB-SemiAir a na
hodnotu 3,5 baru u komfortniho systému VB-SemiAir.

Tlak vzduchu ve vzduchovych pruZindch musi byt vZdy alespor

0,5 baru.

Tlak vzduchu v levé a pravé vzduchové pruZiné se nesmi liSit o vice
nez 0,5 baru.

Nikdy do vzduchovych pruzin nepumpuijte pfili§ mnoho vzduchu.
Jizda s nadmérnym tlakem vzduchu ve vzduchovych pruzinach mize
poSkodit vozidlo.

Jednokomorovy systém (volitelné)
Jednokomorovy systém zahrnuje ovladaci panel s ventilem pro husténi
a tlakomér. Tlakomér udava tlak vzduchu ve vzduchovych pruzinach.

Jednokomorovy systém — zvyseni jizdni vysky

1. Z ventilu pro husténi odSroubuijte ochrannou krytku.

2. Kventilu pro husténi pfipojte externi pfivod vzduchu (napf. hustilku na
pneumatiky).

3. Hustéte vzduchové pruZiny, dokud nedosahnete pozadovaného tlaku
vzduchu nebo poZadované jizdni vysky.

4. Odpojte od ventilu pro huténi vngjsi pfivod vzduchu.

5. Na ventil pro husténi nadroubuijte ochrannou krytku.

Jednokomorovy systém — snizeni jizdni vysky

1. Z ventilu pro husténi odSroubuijte ochrannou krytku.

2.  Stisknéte zapadku na ventilu pro husténi.

3. Vypoustéjte ze vzduchovych pruzin vzduch, dokud nedosahnete
poZadovaného tlaku vzduchu nebo poZadované jizdni vy3ky.

A\ puLeziTE!

+  Systém vzduchového odpruZeni pouZivejte ke zvedani nebo spousténi
vzdy jen u stojiciho vozidla.

+  Tlak vzduchu ve vzduchovych pruZindch musi byt vZdy alespori
0,5 baru.

+  Nikdy do vzduchovych pruZin nepumpuite pfili§ mnoho vzduchu.
Jizda s nadmérnym tlakem vzduchu ve vzduchovych pruzinach mize

poskodit vozidlo.

Dvoukomorovy systém (komfortni systém VB-SemiAir)
Dvoukomorovy systém zahrnuje oviadaci panel se dvéma ovladacimi spinaci
a dvéma tlakoméry. Tlakoméry udavaji tlak vzduchu ve vzduchovych pruzinach.

Dvoukomorovy systém — zvyseni jizdni vysky

1. Chcete-li nahustit levou vzduchovou pruzinu, posufite levy ovladaci spina¢
nahoru.

2. Chcete-li nahustit pravou vzduchovou pruZinu, posurite pravy ovladaci
spina¢ nahoru.

3. AZdoséhnete poZadovaného tlaku vzduchu nebo poZadované jizdni
vy3ky, uvolnéte levy nebo pravy ovladaci spinac.

Dvoukomorovy systém — snizeni jizdni vysky

1. Chcete-li vypustit vzduch ze vzduchovych pruZin, posufite levy nebo pravy
ovladaci spina¢ dold.

2. AZ doséhnete pozadovaného tlaku vzduchu nebo pozadované jizdni
vy3ky, uvolnéte oviddaci spinac.

A\ puLEZITE!

+  Systém vzduchového odpruZeni pouZivejte ke zvedani nebo spousténi
vzdy jen u stojiciho vozidla.

+  Tlak vzduchu ve vzduchovych pruzindch musi byt vzdy alespori
0,5 baru.

+  Tlak vzduchu v levé a pravé vzduchové pruziné se nesmi lisit o vice
nez 0,5 baru.

*  Nikdy do vzduchovych pruzin nepumpuite pfili§ mnoho vzduchu.
Jizda s nadmérnym tlakem vzduchu ve vzduchovych pruzinach mize

poSkodit vozidlo.




Automaticka regulace svétlé vysky (systém VB-
LevelAir)

Systém VB-LevelAir (automatickd regulace svétlé vysky) se sklada ze skfiné
kompresoru a vySkového senzoru. Systém sam reguluje pozadovany tlak
vzduchu.

Automaticka regulace svétlé vysky — zvySeni/snizeni jizdni

vysSky

+  Systém VB-LevelAir (automaticka regulace svétlé vySky) je standardné
dodavén jako pIné automaticky systém bez moZnosti ovladani.

+  Systém automaticky zvySuje nebo sniZuje jizdni vysku.

~—
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Odstranovani potizi

Funkéni z&vady Ize diagnostikovat pomoci tabulek z&vad na nésledujicich
stranach. Pokud nemiZete zavadu odstranit, kontaktujte nejblizSiho partnera
spole¢nosti VB-Airsuspension.

V pfipadé ztraty vzduchu kontaktujte autorizovany odborny servis.

V pfipadé dvoukomorového systému snizte tlak vzduchu v systému na
0,5 baru.

Informace o nahradnich dilech, které byste mohli potfebovat, vam
poskytne partner spolegnosti VB-Airsuspension. Radi vdm pomohou.
Informace o partnerech spole¢nosti VB-Airsuspension naleznete na webu
www.vbairsuspension.com.

Sledovani zavad

Zakladni systém VB-SemiAir, jednokomorovy systém,
komfortni systém VB-SemiAir

Zavada

Kompresor nepracuje.

Kompresor se nevypina.

Vzduchové odpruzeni se
nezveda, ani kdyz bézi
kompresor.

Vozidlo je naklonéno na stranu
nebo je nizko (po dlouhé dobé
parkovani).

Pravdépodobna pficina
Vadna pojistka.

Prili$ nizké napéti baterie.
Vadny ovladaci spinag.
Zkrat v elektronice.
Vozidlo je pfili§ nalozeno.

Netésnost v systému.

Dosazen maximalni tlak
vzduchu.

Netésnost v systému.

Néklad se posunul.

Odstranéni zavady
Vyméite pojistku.
Dobijte baterii.
Vlyméite spina¢.
Vyjméte pojistku a
kontaktujte stanici pro
provadéni piestaveb.

ZmenSete naklad.

PoZadejte pracovniky stanice
pro provadéni pfestaveb
0 zajisténi zkousky tésnosti.

Uvolnéte spinac.

PoZadejte pracovniky stanice
pro provadéni prestaveb
0 zajisténi zkousky tésnosti.

Nastavte znovu vysku vozidla.

Systém VB-LevelAir (automaticka regulace svétlé vysky)

Zavada

Kompresor nepracuje.

Kompresor se nevypina.

Vzduchové odpruzeni se
nesnizuje.

Vzduchové odpruzeni se
nezveda.

Pravdépodobna pricina
Vlypnuté zapalovani.
Vadn4 pojistka 40 A.
PFili§ nizké napéti baterie.

Vadné relé kompresoru.
Ztréta vzduchu.
Vadna pojistka 7,5 A.

Vadny blok ventild.

Vadny vypoustéci ventil.

Vozidlo je pfili§ nalozeno.
Vadna pojistka 7,5 A.

Vadny blok ventild.

Odstranéni zavady
Zapnéte zapalovani.
Vyméite pojistku 40 A.
Dobijte baterii.

Vymérite relé kompresoru.

Obratte se na pracovniky
servisu.

Vymérite pojistku 7,5 A.

Obratte se na pracovniky
servisu.

Obratte se na pracovniky
servisu.

ZmenS$ete naklad.
Vymérite pojistku 7,5 A.

Obratte se na pracovniky
servisu.
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Udrzba
Systémy spolecnosti VB-Airsuspension maji nizké néaroky na udrzbu. Pravidelné
¢isténi a vizuaini kontroly vak pomohou omezit pfirozené opotfebeni.

Béhem servisu doporucujeme provadét kontrolu opotfebeni, Unikd a poskozeni
nasledujicich soucasti:

+  vzduchové pruziny

+  vzduchové hadice

+  kompresor

Pokud se vozidlo po delSi dobu nepouziva, jeho vySka mize postupné klesat.

Jak predchézet trvalym deformacim a poSkozeni vzduchovych pruZin:

+  Vozidlo musi byt podepfeno zvedaky (pfisluSenstvi).

+  Jakmile tlak vzduchu ve vzduchovych pruzinach klesne pod minimalni
hodnotu 0,5 baru, je nutno je doplnit stlacenym vzduchem.

Povolené ¢istici prostiedky: © 2020, VB-Airsuspension B.V.

+  voda/mydlo V&echna prava vyhrazena. Zadna &ast této publikace se nesmi reprodukovat ani zvefejfiovat tiskem, kopirovanim, na mikrofilmu nebo jakymikoli jinymi zptisoby bez
pfedchoziho pisemného souhlasu spole¢nosti VB-Airsuspension B.V.

Nepovolené:

+  organickd rozpoustédla Spolecnost VB-Airsuspension B.V. pracuje neustale na vyvoji svych produktli. Véfime, Ze chapete, Ze se proto rozsah dodavek, konstrukce, funkce a technologie

+  brusiva mohou lisit. Obsah této pfirucky podavéd momentéini prehled situace v dobé, kdy jsme ji psali. Spole€nost VB-Airsuspension si vyhrazuje pravo zavadét technické

+  parni a vysokotlaké Cistici zafizeni zmény kdykoli bez upozornéni.

+  otevieny ohei
Pfi konstrukci systému vzduchového odpruZeni se bere v Uvahu maximaini povolend hmotnost vozidla. Vzhledem k tomu, Ze se vozidlo vzdy nastavi do jizdni vyky
bez ohledu na zatizeni, je pfetizeni méné viditelné. Proto je vy3Si pravdépodobnost pretizeni. Vozidlo nikdy nepfetéZuijte, protoze se v dlsledku toho mize poSkodit
systém odpruZeni a dal3i soucasti. Pokud si nejste jisti, zda vozidlo neni pretizené, zvazte ho. V pfipadé Skod zptisobenych pfetizenim se nepfijimaji Zadné reklamace.

Pokud v systému odpruzeni vznikne zavada, je vhodné pokracovat v jizdé zplsobem omezujicim mozné poSkozeni. Ve vyjimecnych pfipadech Ize pokracovat v jizdé
snizenou rychlosti a s pouzitim vhodnych preventivnich opatfeni.
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O teh navodilih za uporabo

V teh navodilih za uporabo so pomembne informacije, namigi, nasveti in

opozorila glede uporabe vaega sistema zraénega vzmetenja.

+  Pred uporabo vozila skrbno in v celoti preberite ta navodila za uporabo. V
nasprotnem primeru ne moremo zagotoviti varnega delovanja brez napak.

+  Upostevajte vsa varnostna pravila in opozorila v teh navodilih za uporabo.

+  Tadokumentacija je sestavni del izdelka, zato jo morate ob morebitni
prodaji vozila predati kupcu. Hranite jo skupaj z dokumenti vozila.

Pomen simbolov

A POMEMBNO!

V besedilih, ki so oznacena s tem simbolom, so informacije za va$o varnost.
Z doslednim upostevanjem opozoril lahko preprecite telesne poskodbe in/ali
materialno $kodo.

o Navodila

V besedilih s tem simbolom lahko najdete dodatne informacije. Posebna
navodila za vecjo jasnost in preprosto uporabo.




Opis izdelka

VB-SemiAir je pomozZni sistem zraénega vzmetenja, ki podpira originalni sistem
podvozja. PomoZni sistem zranega vzmetenja omogoca, da se sila vzmeti
spreminja z dolo€enimi omejitvami. Zraéni mehovi so na vozilu z listnatimi
vzmetmi vgrajeni med okvir in zadnjo premo. Zraéni meh podpira obstojeco
listnato vzmet. Ti zratni mehovi so — odvisno od njihove izvedbe — lahko
povezani s polnimi ventili, ali s kompletom kompresorja z upravijalnim delom,

ki se lahko uporablja za nastavljanje dodatnega zraénega vzmetenja, ali s
sistemom za samodejno regulacijo visine (VB-LevelAir), ki ima senzor viSine.

Delovanije sistema je mogoCe preprosto opisati tako: zratni meh je nameSéen
na obeh straneh vozila med karoserijo in 0s. Ko je vozilo natovorjeno, lahko
vozni nivo povecate tako, da zraéna mehova napolnite s stisnjenim zrakom.

V 1-komornem sistemu sta oba zratna mehova prikljuena na isti vod za zrak.
V 2-komornem sistemu sta zraéna mehova prikljuéena lo¢eno in se lahko
napolnita ali izpraznita vsak posebe;.

Za vsako znamko in model vozila so bili razviti razli¢ni deli in posebni sestavni
deli (npr. sestavni deli vzmetenja), vendar pa vsi pomoZni sistemi zraénega
vzmetenja vsebujejo enake osnovne sestavne dele.

A POMEMBNO!

+  Samodejna regulacija viSine s sistemi VB-Airsuspension ne more
prepreciti Skode na vozilu ali nadgradnji zaradi preobremenitve.

+  Vedno se prepri¢ajte, da vozilo ni preve¢ natovorjeno.

+  Ce uporabljate sistem zragnega vzmetenja, precbremenitev ni opazna.
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Pregled sistema

VaSe vozilo je opremljeno z enim od spodaj navedenih pomoZznih sistemov
zraCnega vzmetenja:

. osnovni sistem VB-SemiAir,

+  sistem za udobje VB-SemiAir ali

+  VB-LevelAir (samodejna regulacija viine).

VaSa izvedba se lahko zaradi Stevilnih moZnosti in opcij razlikuje od izvedbe,
uporabljene v tem primeru.

Informacije o kompletu

Pomoznemu sistemu zraénega vzmetenja je prilozena kartica z informacijami
druzbe VB-Airsuspension. To kartico najdete na sprednji strani navodil za
uporabo, na njej pa so pomembne informacije o vaSem sistemu in najvecjem
zranem tlaku za razli¢na stanja tovora.

Te pomembne informacije o najvecjem zranem tlaku v vaSem sistemu najdete
tudi na nalepki za tlak v zranem mehu in so specifiCne za va$ pomoZni sistem
zraCnega vzmetenja. Nalepko najdete:

+  poleg polnilnih ventilov,

+  poleg upravijalnega dela (sistem za udobje VB-SemiAir) ali,

*  nastebru B vozila.

A POMEMBNO!

Ce prilagodite sistem podvozja oziroma ne upostevate smernic druzbe
VB-Airsuspension za montazo, lahko resno poskodujete zratno vzmetenje
in/ali vozilo. Vozilo se lahko zagne nepriakovano obnasati in s tem lahko
povzroci nevarne okolidCine, zaradi katerih lahko pride do nesre¢.

Kosovni seznam

Zraéni mehovi
Drzala

Pritrdilni material
Vode za zrak
Polnilni ventili

Upravljalni del

Manometri
Kompresor

Ventilni blok
Senzor viSine
VB-ASCU

TTTT T

Navodila za montazo
Navodila za uporabo
Homologacijska dokumentacija

Stikala za visoko/nizko

Visokokakovostna Skatla kompresorja z zraénim filtrom in suSilnikom zraka

Osnovni sistem
VB-SemiAir

Sistem za udobje

VB-SemiAir

=
A

i

VB-LevelAir




Uporaba

Sistemi VB-Airsuspension izboljSujejo udobje in stabilnost vozila. Osnovni
sistem VB-SemiAir s polnilnima ventiloma in sistem za udobje VB-SemiAir z
upravljalnim delom omogo€ata, da lahko vozno viino nadzorujete ro¢no. Ta
moznost ni na voljo pri sistemu VB-LevelAir, saj ta sistem viSino nadzoruje
samodejno.

Ob nepravilni uporabi lahko pride do nezelenih posledic. Druzba
VB-Airsuspension ni odgovorna za nobeno nastalo Skodo.

Varnostna pravila

+  Zavsako stanje tovora na osnovnem sistemu VB-SemiAir velja najved;i
zracni tlak. Najvedji zracni tlak lahko najdete na nalepki za tlak v zranem
mehu. Ta tlak velja za hitrosti nad 5 km/h. Pri hitrosti pod 5 km/h ali v

+  Zavsako stanje tovora na sistemu za udobje VB-SemiAir velja najvedji
zracni tlak. Najvedji zracni tlak lahko najdete na nalepki za tlak v zranem
mehu. Ta tlak velja za hitrosti nad 5 km/h. Pri hitrosti pod 5 km/h ali v

+  Ce je vgrajen sistem VB-LevelAir (samodejna regulacija visine), sistem
sam vzdrZuje zahtevani zraéni tlak med 0,5 in najve¢ 3,5 bara.

+  Zagotovite, da je v zraénih mehovih vedno najmanjsi zracni tlak, ki je
0,5 bara. Brez tega zratnega tlaka se lahko pomoZni sistem zratnega
vzmetenja med voznjo poskoduje. Ce je vgrajen sistem VB-LevelAir
(samodejna regulacija viSine), sistem sam nadzira zahtevani zracni tlak.

+  Razlika v zratnem tlaku v levem in desnem zratnem mehu ne sme biti
ve€ja od 0,5 bara.

+  Sistem zraénega vzmetenja uporabljajte za dvigovanje in spus&anje vozila
le, kadar vozilo stoji na mestu.
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+  Pred dviganjem ali spu$Canjem vozila, ko vozilo miruje:
- Vozilo zavaruijte tako, da se ne more premakniti.
- Preverite, da ni nevarnosti za telesne poSkodbe oseb in/ali Skodo
lastnine.

+  Med dviganjem ali spud¢anjem vozila ne pritisnite zavornega pedala
(Ce je to mogoce). To vam priporo¢amo zaradi razbremenitve zavore in
preprecevanja obremenitve okvirja.

+  Zamenjavo kolesa ali servisiranje vedno uporabite avtomobilsko dvigalko
ali delavniko dvigalo. Pri sistemu VB-LevelAir (samodejni nadzor viSine)
vedno najprej odstranite 7,5-ampersko varovalko.

+  Sistema zraénega vzmetenja ne uporabljajte za dvigovanje ene ali ve€ osi
z avtomobilsko dvigalko ali delavniskim dvigalom. Pri sistemu
VB-LevelAir (samodejni nadzor viSine) vedno najprej odstranite
7,5-ampersko varovalko.

+  ZraCnega vzmetenja ne smete uporabiti za dvigovanje koles s tal med
servisiranjem (npr. za menjavo kolesa).

+  Napake in/ali okvare v sistemu zranega vzmetenja imajo lahko neZelene
vplive na vozno stabilnost. Ti lahko povzrocijo nagibanje ali/ali prevraanje
vozila.

+  Zraénih mehov nikoli ne napolnite s preveliko koli¢ino zraka. Z voznjo s
prekomernim zra¢nim tlakom v zraénih mehovih lahko poSkodujete vozilo.
Ce je vgrajen sistem VB-LevelAir (samodejna regulacija vi$ine), sistem
sam nadzira zahtevani zrani tlak.

A POMEMBNO!

«  V primeru pokodb ali okvar, ki jih ni mogoCe odpraviti, se takoj obrnite
na poobla3¢enega partnerja VB-Partner.

+  Vtakem primeru vozite e posebej previdno in z znatno niZjo hitrostjo.

Upravljanje

V tem poglavju je opisana uporaba pomoznega sistema zraénega vzmetenja.
Glede na izvedbo, ki ste jo kupili, lahko pomozni sistem zraénega vzmetenja
upravljate s polnilnimi ventili ali kompletom kompresorja z upravijalnim delom.
Ce sta vgrajena sistem VB-LevelAir (samodejna regulacija vi$ine) in senzor
viine, sistem deluje samodejno.

Ce je vozilo zaradi tovora nagnjeno, napolnite sistem z zrakom, da bo vozilo
primerno za voznjo. Sistem napolnite postopoma in s primerne razdalje
preverite, ali je vozilo izravnano. Zrak izmeniéno dovajajte v levi in desni zraéni
meh tako, da vozilo ne bo ve¢ nagnjeno. Razlika v zraénem tlaku v levem in
desnem zratnem mehu ne sme biti ve&ja od 0,5 bara. Ce sta vgrajena sistem
VB-LevelAir (samodejna regulacija viSine) in senzor visine, sistem deluje
samodejno.

@ NEPRAVILNO - vozilo se poveSa — spredaj
Q NEPRAVILNO - vozilo se poveSa — zadaj

,‘: o PRAVILNO - vozilo je izravnano — spredaj in zadaj

Med voZnjo vozila za vsako stanje tovora velja najvecji zraéni tlak. Najvedji
zraCni tlak lahko najdete na nalepki za tlak v zraénem mehu. Zagotovite, da

hitrosti 5 km/h. To je lahko uporabno pri izravnavanju vozila. Najvecji zraéni tlak
na sistemu za udobje VB-SemiAir pri hitrosti do 5 km/h je 3,5 bara. Na spodniji
sliki je prikazano, kdaj je vozilo izravnano.

ZmanjSajte zracni tlak v sistemu.
Povecajte zracni tlak v sistemu.

Vozilo lahko vozite.



Polnilna ventila (osnovni sistem VB-SemiAir)

Osnovni sistem VB-SemiAir je standardno dobavljen kot 2-komorni sistem z

dvema polnilnima ventiloma. Z njima lahko vzdrzujete tlak v zraénem vzmetenju

z zunanjo oskrbo z zrakom. Sistem je sestavljen iz:

+  Polnilnega ventila za levi zratni meh, na katerega je priklju¢en zelen vod
za zrak.

+  Polnilnega ventila za desni zraéni meh, na katerega je priklju¢en ¢m vod
za zrak.

Polnilna ventila — poviSanje vozne viSine

1. Odvijte za&Citni kapici iz polnilnih ventilov.

2. Zunanjo oskrbo z zrakom (npr. tlacilko za pnevmatike) prikljucite na
polnilna ventila.

3. ZraCna mehova polnite toliko ¢asa, dokler ni dosezen zeleni zracni tlak ali
vozna visina.

4. Zunanjo oskrbo z zrakom izklju€ite iz polnilnih ventilov.

5. Privifte zaS¢itni kapici na polnilna ventila.

Polnilna ventila — zmanjSanje vozne viSine

1. Odvijte za&Citni kapici iz polnilnih ventilov.

2. Pritisnite zapah polnilnih ventilov.

3. Zrakiz zranih mehov izpusCajte toliko Casa, dokler ni doseZen Zeleni
zragni tlak ali vozna viSina.

~—

airsuspension

=

A POMEMBNO!

Najvecjega zratnega tlaka za posamezno stanje tovora (naveden

na nalepki za tlak v zraénem mehu) ne smete presedi, Ce se vozite s
hitrostjo nad 5 km/h. Ce vozilo $e vedno ni izravnano pri tem zradnem
tlaku, zmanjSajte koli¢ino tovora.

Ce se vozite s hitrostjo pod 5 km/h, lahko zraéne mehove napolnite
do najve€ 6 barov na osnovnem sistemu VB-SemiAir in 3,5 bara na
sistemu za udobje VB-SemiAir.

Zagotovite, da je v zraénih mehovih vedno najmanjsi zracni tlak, ki je
0,5 bara.

Razlika v zraénem tlaku v levem in desnem zratnem mehu ne sme biti
ve€ja od 0,5 bara.

Zracnih mehov nikoli ne napolnite s preveliko koli¢ino zraka. Z voznjo
s prekomernim zraCnim tlakom v zranih mehovih lahko po3kodujete
vozilo.

1-komorni sistem (opcija)
1-komorni sistem je sestavljen iz upravljalnega dela s polnilnim ventilom in
manometrom. Manometer prikazuje zracni tlak v zraénih mehovih.

1-komorni sistem — poviSanje vozne visSine

1. Odvijte za3Citno kapico iz polnilnega ventila.

2. Zunanjo oskrbo z zrakom priklju¢ite na polnilni ventil (npr. tlacilko za
pnevmatike).

3. Zragna mehova polnite toliko ¢asa, dokler ni dosezen zeleni zracni tlak ali
vozna visina.

4. Zunanjo oskrbo z zrakom izkljugite iz polnilnega ventila.

5. Privifte zaS€itno kapico na polnilni ventil.

1-komorni sistem — zmanjSanje vozne viSine

1. Odvijte za3Citno kapico iz polnilnega ventila.

2. Pritisnite zapah polnilnega ventila.

3. Zrak iz zranih mehov izpu$Cajte toliko Casa, dokler ni doseZen Zeleni
zragni tlak ali vozna visina.

A POMEMBNO!

+  Sistem zraénega vzmetenja uporabljajte za dvigovanje in spudcanje
vozila le, kadar vozilo stoji na mestu.

«  Zagotovite, da je v zraCnih mehovih vedno najmanjsi zracni tlak, ki je
0,5 bara.

+  Zragnih mehov nikoli ne napolnite s preveliko koli¢ino zraka. Z voznjo
s prekomernim zra€nim tlakom v zraénih mehovih lahko poskodujete
vozilo.

2-komorni sistem (sistem za udobje VB-SemiAir)
2-komorni sistem je sestavljen iz upravijalnega dela s stikaloma za aktiviranje in
manometroma. Manometra prikazujeta zracni tlak v zratnih mehovih.

2-komorni sistem — poviSanje vozne viSine

1. Levo stikalo za aktiviranje premaknite navzgor, da napolnite levi zraéni
meh.

2. Desno stikalo za aktiviranje premaknite navzgor, da napolnite desni zracni
meh.

3. Ko je doseZen Zeleni zracni tlak ali vozna viSina, izpustite levo ali desno
stikalo za aktiviranje.

2-komorni sistem — zmanjSanje vozne viSine

1. Levoin/ali desno stikalo za aktiviranje premaknite navzdol, da sprostite
zrak iz zratnih mehov.

2. Ko je dosezen Zeleni zragni tlak ali vozna viSina, izpustite stikalo za
aktiviranje.

A POMEMBNO!

+  Sistem zratnega vzmetenja uporabljajte za dvigovanje in spus&anje
vozila le, kadar vozilo stoji na mestu.

+  Zagotovite, da je v zraénih mehovih vedno najmanjsi zracni tlak, ki je
0,5 bara.

+  Razlika v zratnem tlaku v levem in desnem zratnem mehu ne sme biti
ve€ja od 0,5 bara.

+  Zraénih mehov nikoli ne napolnite s preveliko koli¢ino zraka. Z voznjo
s prekomernim zraCnim tlakom v zranih mehovih lahko pokodujete
vozilo.




Samodejna regulacija viSine (VB-LevelAir)
Sistem VB-LevelAir (samodejna regulacija visine) je sestavljen iz Skatle
kompresorja in senzorja visine. Sistem sam nadzira zahtevani zraéni tlak.

Samodejna regulacija viSine — zmanjSanje/povisSanje vozne

visine

+  VB-LevelAir (samodejna regulacija viSine) je popolnoma samodejen
sistem, ki v standardni izvedbi ne daje moZnosti nadzora.

+  Sistem samodejno poveca ali zmanj$a vozni nivo.
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Odpravljanje tezav

Funkcijske okvare je mogoce diagnosticirati s pomocjo tabel z okvarami na

naslednjih straneh. Ce okvare ni mogoge odpraviti, se obrnite na najblizjega

partnerja druzbe VB-Airsuspension.

+  Vprimeru izgube zraka se obrnite na pooblad¢eno specialistiéno
delavnico. Ce uporabljate 2-komorni sistem, zmanjSajte zragni tlak v
sistemu na 0,5 bara.

+  Informacije o rezervnih delih, ki jih boste morda potrebovali, lahko
pridobite pri partnerju VB-Partner. Ti partnerji vam bodo z veseljem
pomagali. Informacije o partnerjih VB-Partner najdete na spletnem mestu
www.vbairsuspension.com.

Sledenje okvaram

Osnovni sistem VB-SemiAir, 1-komorni sistem,
sistem za udobje VB-SemiAir

Okvara

Kompresor ne deluje.

Kompresorja ni mogoce
izKlopiti.

Zragno vzmetenje se ne dvig-
ne, tudi ¢e kompresor deluje.

Vozilo je nagnjeno ali nizko (ko

je dalj ¢asa parkirano).

Morebiten razlog
Poskodovana varovalka.

Prenizka napetost
akumulatorja.

Poskodovano stikalo za
aktiviranje.

Kratek stik v elektronskem
vezju.

Vozilo je preobremenjeno.

Sistem pusca.

Dosezen je bil najvecji
dovoljeni zraéni tlak.

Sistem pusca.

Tovor se je premaknil.

Resitev

Zamenjajte varovalko.

Napolnite akumulator.

Zamenjajte stikalo.

Odstranite varovalko in se
obrnite na delavnico za
predelavo.

ZmanjSajte koli¢ino tovora.
Obrnite se na delavnico za
predelavo in se dogovorite za
preskus puscanja.

Izpustite stikalo.

Obrnite se na delavnico za
predelavo in se dogovorite za
preskus puscanja.

Znova nastavite visino vozila.

Okvara

Kompresor ne deluje.

Kompresorja ni mogoce
izklopiti.

Zratno vzmetenje se ne spusti.

Zratno vzmetenje se ne
dvigne.

Morebiten razlog

Vzig je izklopljen.
Poskodovana 40-amperska
varovalka.

Prenizka napetost
akumulatorja.

Poskodovan rele kompresorja.
lzguba zraka.

Poskodovana 7,5-amperska
varovalka.

Napaka ventilnega bloka.

Napaka izpustnega ventila.

Vozilo je preobremenjeno.

Poskodovana 7,5-amperska
varovalka.

Napaka ventilnega bloka.

VB-LevelAir (samodejna regulacija viSine)

Resitev

Vklopite vZig.
Zamenjajte 40-amperska
varovalka.

Napolnite akumulator.

Zamenjajte rele kompresorja.

Posvetujte se z osebjem v
delavnici.
Zamenjajte 7,5-amperska
varovalka.

Posvetujte se z osebjem v
delavnici.

Posvetujte se z osebjem v
delavnici.

Zmanj3ajte koli¢ino tovora.
Zamenjajte 7,5-amperska
varovalka.

Posvetujte se z osebjem v
delavnici.
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Vzdrzevanje
Sistemi VB-Airsuspension so sistemi, ki jih skoraj ni treba vzdrzevati. Vendar pa
z rednim ¢iSCenjem in vizualnimi pregledi lahko zmanj$ate naravno obrabo.

Priporo¢amo vam, da med servisiranjem pregledate spodaj navedene sestavne
dele in se prepri¢ate, da niso obrabljeni, da ne puscajo in da niso poSkodovani:
+  Zraéni mehovi

+  Vode za zrak

+  Kompresor

Nivo vozila se lahko postopno zniZa, Ce ga dalj ¢asa ne uporabljate. Trajno

deformacijo in poSkodbe zraénih mehov preprecite tako:

+  Zaoporo vozila uporabite dvizni opornik (dodatna oprema).

+  Zratne mehove je treba napolniti s stisnjenim zrakom, takoj ko zracni tlak
pade pod najmanjSo vrednost 0,5 bara.

© 2020, VB-Airsuspension B.V.

Dovoljena Cistilna sredstva: Vse pravice pridrzane. Brez predhodnega pisnega soglasja druzbe VB-Airsuspension B.V nobenega dela tega dokumenta ni dovoljeno razmnoziti in/ali javno objauviti
+  Voda/milo s tiskanjem, fotokopiranjem, v obliki mikrofilma ali na kakren koli drug nacin.

Nedovoljena: VB-Airsuspension B.V. nenehno razvija svoje izdelke. Upamo, da boste razumeli, da so lahko iz tega razloga obseg dostave, zasnova, delovanje in tehnologija razlicni.
+  Organska topila Vsebina teh navodil predstavlja pregled trenutnega stanja primera v €asu, ko so bila napisana. VB-Airsuspension si pridrZuje pravico, da kadar koli in brez opozorila
+  Abrazivi uvede tehni¢ne spremembe.

+  Parniin visokotlagni istilniki

+  Odprti plameni Pri zasnovi sistema zratnega vzmetenja je upoStevana najvecja dovoliena teZa vozila. Vozilo se vedno prilagodi voznemu nivoju ne glede na tovor, zato je

preobremenitve manj opazna. S tem se povecajo moznosti preobremenitve. Vozila nikoli ne natovorite prekomerno, saj lahko s tem poskodujete sistem podvozja in
druge sestavne dele vozila. Ce niste prepricani, ali je vozilo prekomerno natovorjeno, ga stehtajte. Za Skodo, ki nastane zaradi prekomernega natovarjanja, vam ne
priznavamo garancijskega zahtevka.

Ce je sistem podvozja poskodovan, vam priporoamo, da prenehate z voznji zaradi $kode, do katere lahko pride. V iziemnih primerih lahko voZnjo nadaljujete pri
zmanjSani hitrosti in s primernimi previdnostnimi ukrepi.
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A felhasznal6i kézikonyvrél

Ez a felhasznaléi kézikdnyv fontos informéciokat, tippeket, tanacsokat és

figyelmeztetéseket tartalmaz a 1égrugdzési rendszer hasznalatéra vonatkozéan.

+  Olvassa el gondosan ezt a felhasznél6i kézikbnyvet a jarmi hasznélata
el6tt. Ellenkezd esetben a biztonségos és hibamentes miikodés nem
garantalhato.

+  Afelhasznaléi kézikdnyv dsszes biztonsagi eldirasat és figyelmeztetését
be kell tartani.

. A jelen dokumentécio a termék szerves része, és azt &t kell adni a
vevlnek, ha eladja a jarmivet. Tartsa azt a jarm(okméanyok kdzott.

A szimboélumok jelentése

A FONTOS!

Ezzel a szimbdlummal jeldlt szévegrészek az On biztonsagara vonatkozé
tudnivalokat tartalmaznak.

Afigyelmeztetések szigoru figyelembevételével a személyi sériilések és/vagy
anyagi karok megakadalyozhatok.

0 Utasitasok

Ezzel a szimbblummal jeldlt szévegrészek tovabbi informacidkat
tartalmaznak. Specidlis utasitasok segitik az attekintést és megkénnyitik a
hasznélatot.




Termékleiras

A VB-SemiAir egy kiegészitd légrugdzasi rendszer, amely az eredeti rug6zasi
rendszert tdmogatja. A kiegészitd légrugdzasi rendszer lehetévé teszi a rugéerd
bizonyos hatarokon bellili valtoztatasat. A laprugdkkal felszerelt jarmiveken,

a légrugok a karosszéria és a hatsé tengely kozott légrugok talalhatok. A
légrugd tartja a meglévé laprugét. A valtozattol fiiggéen ezek a légrugok a
toltészelepekhez, vagy egy a kiegészitd 1égrugdzas bedllitdséara hasznalt
vezérldpaneles kompresszorkészlethez vagy a magassagérzékelds automatikus
szintszabalyozashoz (VB-LevelAir) csatlakoztathatok.

Arendszer nagyon leegyszer(sitve az alabbi médon miikddik: a jarmii
mindkét oldalan a karosszéria és a tengely kdzé légrugd lett beszerelve. A
menetmagassag terhelés alatt a 1égrugdk siritett levegdvel valo ellatasaval
névelhetd.

1-kamras rendszerben mindkét Iégrugd ugyanahhoz a légvezetékhez
csatlakozik. A 2-kamrés rendszerben a két 1égrugd kulon-kulon csatlakozik, és
egymastdl fuggetlendl feltdlthetdk vagy leereszthetdk.

Bar minden jarmligyartmanyhoz és tipushoz fejlesztettek kiilénb6z6
alkatrészeket és specialis komponenseket (pl. rugdzasi részegységek), minden
kiegészitd légrugdzasi készlet azonos alapalkatrészekbél all.

A FONTOS!

«  AVB-Airsuspension rendszer automatikus szintszabalyozasa nem
tudja megakadalyozni a jarmii vagy a felépitmény tllterhelésbdl adodé
sérilését.

«  Mindig gy6z6djén meg arrdl, hogy a jarmdi nincs tulterhelve.

+  Alégrugdzasi rendszer hasznélata esetén a tulterhelés nem lathaté.
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Rendszerattekintés

Jarmivén az alabbi kiegészitd légrugdzasi rendszerek egyike talélhato:
+  VB-SemiAir alaprendszer

+  VB-SemiAir komfort rendszer

+  VB-SemiAir (automatikus szintszabalyozas)

A szamos lehetéséget és opciét figyelembe véve az On valtozata eltérhet az
abrazolt példatol.

A készlet informacioi

Akiegészitd 1égrugozasi rendszerhez tartozik egy informécios kértya, amelyet
a VB-Airsuspension ad ki. Ez a kartya a felhasznal6i kézikdnyv elején talalhato,
és fontos informaciokat tartalmaz a rendszerré| és a kiilonbdz0 terhelési
allapotokhoz tartozd maximalis 1égnyomasrol.

Az adott rendszerben fenndlld, maximalis Iégnyomasra vonatkozé fontos
informécidk a harmonikanyoméas matrican talalhatok, és a konkrét kiegészité
légrugdzasi rendszerre vonatkoznak. A matricék helye:

. a toltészelepek mellett,

*  avezérldpanel mellett (VB-SemiAir komfort rendszer),

*  ajarmi B-oszlopan.

A FONTOS!

A rugdzasi rendszer mddositasa vagy a VB-Airsuspension felszerelési
iranyelveinek figyelmen kivil hagyésa, sulyosan megrongélhatja a
légrugdzast ésivagy a jarmlvet. A jarmii vératlan modon viselkedhet, igy
balesetveszélyes helyzeteket teremthet!

Alkatrészjegyzék

Légrugok

Konzolok

Kotbelemek

Légvezetékek
Toltészelepek

Szerelési Utmutatd
Felhasznaloi kézikonyv
Jovahagyasi dokumentacié
Vezérl6panel
Magas/alacsony kapcsolok
Nyomasmérék
Kompresszor

Kivalo mindségl kompresszorszekrény levegdsziirével és levegdszaritoval
Szeleptdmb
Magassagérzékeld
VB-ASCU

VB-SemiAir
alaprendszer

VB-SemiAir
komfort rendszer

T T

VB-LevelAir




Hasznalat

A VB-Airsuspension rendszerek javitjak a jarm( komfortjat és stabilitasat. A
toltészelepes VB-SemiAir alaprendszeren, valamint a vezérldpanellel ellatott
VB-SemiAir komfort rendszeren manualisan allithaté a menetmagassag. Ez az
opci6 a VB-LevelAir rendszer esetén nem érhetd el, mivel ott a szintszabalyozas
automatikus.

A helytelen hasznélatnak nemkivanatos kévetkezményei lehetnek. A
VB-Airsuspension nem felel6s semmiféle bekdvetkez karért.

Biztonsagi szabalyok

+  Amaximalis légnyomas a VB-SemiAir alaprendszer minden
egyes terhelési allapotara vonatkozik. A maximalis légnyomas a
harmonikanyomas matrican talélhaté. Ez a nyoméas 5 km/h feletti
sebességekre vonatkozik. 5 km/h alatt vagy allé helyzetben a maximalis
légnyomas 6 bar.

*  Amaximalis légnyomas a VB-SemiAir komfort rendszer minden
egyes terhelési allapotara vonatkozik. A maximalis légnyomas a
harmonikanyomas matrican talélhaté. Ez a nyoméas 5 km/h feletti
sebességekre vonatkozik. 5 km/h alatt vagy allé helyzetben a maximalis
légnyomas 3,5 bar.

+  VB-LevelAir (automatikus szintszabalyozas) felszerelése esetén, maga a
rendszer tartja a szlikséges légnyomast 0,5 és max. 3,5 bar kézott.

+  Gondoskodjon réla, hogy a Iégrugokban mindig meglegyen a 0,5 bar
minimalis Iégnyomas. E 1égnyomas nélkiil a kiegészit 1égrugbzasi
rendszer megrongalodhat vezetés kézben. VB-LevelAir (automatikus
szintszabalyozas) felszerelése esetén, a rendszer maga vezérli a
szlikséges légnyomast.

+  Abal és jobb oldali légrugék Iégnyomésa nem térhet el 0,5 barnél jobban.

+ Alégrugozési rendszert csak all helyzetben hasznalja a jarmi emelésére
és slillyesztésére.
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+  Ajarmi megemelése vagy leengedése el6tt, allo helyzetben:
- Rdgzitse a jarmivet, hogy az ne gurulhasson el.
- Ellendrizze, hogy nem éll-e fent személyi sériilés és/vagy anyagi kér
veszélye.

+  Ne nyomja meg a fékpedalt (ha lehet) a jarmi emelése vagy leengedése
soran. Tanécsos a féket kiengedni, az alvdz nem kivanatos fesz(iltségeinek
elkertilése érdekében.

*  Mindig hasznéljon kocsiemel6t vagy hidraulikus emel6t kerékcseréhez
vagy szervizmunka végzéséhez. VB-LevelAir (automatikus
magasséagszabalyzas) esetén, elész6r mindig tavolitsa el a 7,5 A-es
biztositékot.

+  Ne hasznélja a légrug6zasi rendszert az egyik vagy mindkét tengely
kocsiemelével vagy hidraulikus emel6vel térténd emelésekor. VB-LevelAir
(automatikus magassagszabalyzas) esetén el6sz6r mindig tavolitsa el a
7,5 A-es biztositékot.

+  Alégrugbzas nem hasznélhat6 a kerekek talajrol valé felemelésére
szervizmunka soran (példaul kerékcserénél).

+  Alégrugozasi rendszer hibainak nemkivanatos hatésa lehet a vezetési
stabilithsra. Ez a jarm{ ingasat és/vagy lengését okozhatja.

+  Soha ne pumpéljon tul sok levegét a légrugokba. A légrugdkban 1évé tul
nagy légnyomassal térténd vezetés megrongalhatja a jarmivet.
VB-LevelAir (automatikus szintszabalyozas) felszerelése esetén, a
rendszer maga vezérli a szlikséges légnyomast.

A FONTOS!

«  Olyan sériilés vagy hibak esetén, amelyek nem sziintetheték meg,
azonnal forduljon egy jévahagyott VB partnerhez.

. Ha ez bekovetkezik, vezessen rendkiviil 6vatosan és sokkal kisebb
sebességgel.

Kezelés

Ez a fejezet magyarézza el a kiegészitd légrugozasi rendszer kezelését. A
valtozattdl fuggben a kiegészitd 1égrugdzasi rendszer toltdszelepekkel vagy egy
vezérldpaneles kompresszorkészlettel lizemeltetd. VB-LevelAir (automatikus
szintszabalyozas) és magasséagérzékeld felszerelése esetén, a rendszer
automatikusan miikadik.

Ha a terheléstdl a jarm(i féloldalasséa valik, menetkésszé teheti, ha levegét
pumpédl a rendszerbe. Fujja fel a rendszert kis Iépésekben, és ellendrizze
messzebbrél, hogy a jarmii vizszintes-e. Pumpaljon levegét felvéltva a bal és
jobb oldali légrugékba ugy, hogy a jarmi mar ne legyen féloldalas. A bal és
jobb oldali légrugdk légnyomésa nem térhet el 0,5 barnél jobban. VB-LevelAir
(automatikus szintszabalyozas) és magassagérzékeld felszerelése esetén, a
rendszer automatikusan mikadik.

@ HIBA - Jarmiilogas - eldl
Q HIBA - Jarmiilogas - hatul

":c OK - Jarmiszint - elél és hatul

A maximalis Iégnyoméas minden egyes terhelési allapotra vonatkozik, mikdzben
a jarm{ halad. A maximalis Iégnyomés a harmonikanyoméas matrican talalhaté.
Gy6z6djdn meg réla, hogy a légnyomés a rendszerben nem kevesebb 0,5
barnél. VB-SemiAir alaprendszeren a kiegészit 1égrug6zas 6 bar maximalis
nyomasig fujhato fel, 5 km/h maximalis sebesség esetén. Ez hasznos lehet

a jarm{ szintbe allitasahoz. A VB-SemiAir komfort rendszer maximalis
|égnyomasa 3,5 bar, 5 km/h sebességig. Az alabbi &bra a jarm( vizszintes
helyzetét mutatja.

Csokkentse a légnyomast a rendszerben.
Novelje a Iégnyomast a rendszerben.

Ajarmi vezethetd



Toltészelepek (VB-SemiAir alaprendszer)

A VB-SemiAir alaprendszer alapkivitelben egy 2-kamras rendszer két

toltészeleppel. Ezek lehetbvé teszik a 1égrugdzés nyomas ala helyezését kiilsé

levegbellatas segitségével. A rendszer az alabbiakbdl all:

«  Egy toltdszelep a bal oldali Iégrugdhoz, egy racsatlakozé z6ld
légvezetékkel.

+  Egy tdltészelep a jobb oldali légrugdhoz egy racsatlakozé fekete
légvezetékkel.

Toltészelepek — a menetmagassag novelése

1. Csavarozza le a véddsapkakat a toltdszelepekrél.

2. Csatlakoztasson kiils levegdellatast (példaul egy gumiabroncspumpét) a
toltészelepekre.

3. Fujja fel a légrugdkat a kivant Iégnyomas vagy menetmagassag eléréséig.

4. Vegye le a kiilsé levegdellatast a toltdszelepekrd!.
5. Csavarozza ré a védGsapkakat a toltészelepekre.

Toltészelepek — a menetmagassag novelése

1. Csavarozza le a véddsapkakat a toltdszelepekrél.

2. Nyomja le a toltészelepek karjat.

3. Eresszen ki levegét a légrugdkbdl a kivant 1égnyomas vagy
menetmagassag eléréséig.
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A FONTOS!

+  5km/h felett tilos tullépni az egyes terhelési allapotokhoz tartozo,
maximalis Iégnyomast (I4sd a harmonikanyomas matrican). Ha a jarmd
még nem vizszintes ennél a 1égnyomasnal, csdkkentse a terhelést.

+  5km/h alatti haladasi sebességnél, a VB-SemiAir alaprendszerrel
legfeljebb 6 bar-ra, a VB-SemiAir komfort rendszerrel legfeljebb 3,5 bar-
ra fljhatdk a légrugok.

+  Gondoskodjon réla, hogy a Iégrugokban mindig meglegyen a 0,5 bar
minimalis 1égnyomas.

+  Abal és jobb oldali Iégrugok Iégnyomésa nem térhet el 0,5 barnél
jobban.

+  Soha ne pumpéljon tul sok levegét a Iégrugokba. A légrugdkban Iévé tul
nagy légnyoméssal torténd vezetés megrongélhatja a jarmiivet.

1-kamras rendszer (opcionalis)
Az 1-kamras rendszer egy toltdszelepes vezériépanelbdl és egy
nyomasmérdbél all. A nyomasmérd jelzi a 1égrugdk légnyomasat.

1-kamras rendszer — a menetmagassag novelése

1. Csavarozza le a védésapkat a toltdszeleprdl.

2. Csatlakoztasson kiils§ levegdellatast (példaul egy gumiabroncspumpét) a
toltdszelepre.

3. Fujja fel a légrugdkat a kivant Iégnyoméas vagy menetmagassag eléréséig.

4. Vegye le akiilsé levegdellatast a toltészeleprdl.
5. Csavarozza ré a védGsapkat a toltészelepre.

1-kamras rendszer — a menetmagassag novelése

1. Csavarozza le a védésapkat a toltdszeleprdl.

2. Nyomja le a téltészelep karjat.

3. Eresszen ki levegét a légrugdkbdl a kivant légnyomas vagy
menetmagassag eléréséig.

A FONTOS!

+  Alégrugézasi rendszert csak allo helyzetben hasznalja a jarmi
emelésére és slllyesztésére.

+  Gondoskodjon réla, hogy a légrugékban mindig meglegyen a 0,5 bar
minimalis 1égnyomas.

+  Soha ne pumpéljon tul sok levegét a légrugokba. A légrugdkban 1évé tul
nagy légnyoméssal torténd vezetés megrongalhatja a jarmavet.

2-kamras rendszer (VB-SemiAir komfort rendszer)
A 2-kamrés rendszer egy két vezériékapcsolds vezérldpanelbdl és két
nyomasmérdbél all. A nyomasmérék jelzik a légrugok Iégnyoméasét.

2-kamras rendszer — a menetmagassag novelése

1. Mozgassa a bal oldali vezérlgkapcsolét felfelé, a bal oldali 1égrugd
felfujasahoz.

2. Mozgassa a jobb oldali vezérl6kapcsolét felfelé a jobb oldali Iégrugd
felfujasahoz.

3. Eressze el a bal vagy jobb oldali vezériékapcsolét a kivant Iégnyomés
vagy menetmagassag elérésekor.

2-kamras rendszer — a menetmagassag csokkentése

1. Mozgassa a bal és/vagy jobb oldali vezérl6kapcsolot lefelé levegd
kieresztéséhez a 1égrugokbol.

2. Eressze el a vezérl6kapcsolét a kivant légnyomas vagy menetmagasség
elérésekor.

A FONTOS!

+  Alégrugozési rendszert csak allo helyzetben hasznélja a jarmi
emelésére és sillyesztésére.

+  Gondoskodjon réla, hogy a Iégrugokban mindig meglegyen a 0,5 bar
minimalis 1égnyomas.

+  Abal és jobb oldali Iégrugok Iégnyomésa nem térhet el 0,5 barnél
jobban.

+  Soha ne pumpéljon tul sok levegét a légrugokba. A légrugdkban Iévé tul
nagy légnyomassal torténd vezetés megrongélhatja a jarmiivet.




Automatikus szintszabalyozas (VB-LevelAir)

A VB-LevelAir (automatikus szintszabalyozo) rendszer egy
kompresszorszekrénybél és egy magassagérzékelbél all. Maga a rendszer
szabélyozza a szikséges légnyomast.

Automatikus szintszabalyozas — a menetmagassag novelése/

csokkentése

+  AVB-LevelAir (automatikus szintszabalyozas) egy teljesen automatikus
rendszer, alapkivitelben vezérlési lehet6ségek nélkil.

+  Arendszer automatikusan néveli vagy csokkenti a menetmagasségot.
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Hibaelharitas

Amikddési hibak a kdvetkez oldalakon talalhatd hibatablazatok alapjan

diagnosztizélhatok. Ha nem tudja elharitani a hibat, forduljon a legkdzelebbi

VB-Airsuspension partnerhez.

+  Levegdveszteség esetén, forduljon a hivatalos szakszervizhez. 2-kamras
rendszernél, csokkentse a rendszer lényomasat 0,5 bar-ra.

+  Azesetleg szlikséges potalkatrészekrdl VB-partnere tud felvildgositast
adni. Munkatérsaink rémmel segitenek. A VB-partnerekrél a
www.vbairsuspension.com oldalon talal informaciokat.

Hibakeresés

VB-SemiAir alaprendszer, 1-kamras rendszer,
VB-SemiAir komfort rendszer

Hiba

A kompresszor nem mikddik.

A kompresszor nem kapcsol ki.

Alégrugdzas nem emel, még

jaré kompresszorral sem.

A jarmi féloldalas vagy
alacsony (hosszu ideig tartd
parkolas utén).

Lehetséges ok
Abiztositék hibas.

Az akkumulator-fesziiltség tul
alacsony.

A vezérldkapcsold hibas.
Elektronikus rovidzarlat.
Ajarma tal van terhelve.

Szivargas a rendszerben.

A rendszer maximalis légnyo-
mast ért el.

Szivargas a rendszerben.

Ateher elmozdult.

Elharitas
Cserélje ki a biztositékot.

Toltse fel az akkumulatort.

Cserélje ki a kapcsolot.
Tavolitsa el a biztositékot,
és forduljon az atalakitd
mihelyhez.

Csokkentse a terhelést.
Forduljon az atalakité
miihelyhez, és végeztessen
szivargas-ellendrzést.

Engedje el a kapcsolot.

Forduljon az atalakitd
miihelyhez, és végeztessen
szivargas-ellendrzést.
Allitsa be Gjra a jarmii
magassagat.

Hiba

A kompresszor nem mikddik.

A kompresszor nem kapcsol ki.

Alégrugézas nem enged le.

Alégrug6zas nem emel.

Lehetséges ok

A gyujtas ki van kapcsolva.
A 40 A-es biztositék hibas.

Az akkumulator-fesziltség tul
alacsony.

A kompresszor relé hibas.
Levegdveszteség.
A7,5 A-es biztositék hibas.

A szeleptdmb hibas.
A leeresztdszelep hibas.

Ajarma tal van terhelve.
A7,5 A-es biztositék hibas.

A szeleptomb hibas.

VB-LevelAir (automatikus szintszabalyozas)

Elharitas

Kapcsolja be a gyuitast.
Cserélje ki a 40 A-es bizto-
sitékot.

Toltse fel az akkumulatort.

Cserélje ki a kompresszor
reléjét.
Forduljon szervizhez.

Cserélje kia 7,5 A-es
biztositékot.

Forduljon szervizhez.
Forduljon szervizhez.
Csokkentse a terhelést.

Cserélie kia 7,5 A-es
biztositékot.

Forduljon szervizhez.
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Karbantartas

A VB-Airsuspension rendszerek kis karbantartasigény(ek. A rendszeres tisztitas
és szemrevételezéses ellenérzés azonban segit csokkenteni a természetes
kopast.

Szerviz soran az al&bbi komponensek kopéséat, szivargasat és sériilését
javasolt ellendrizni:

+  Légrugdk

+  Légvezetékek

+  Kompresszor

A jarmii szintje fokozatosan csékkenhet, ha hosszu ideig nem hasznaltak. A

+  Ajarmlvet kocsiemel8kkel (tartozékok) kell alatamasztani.

+ Alégrugokat fel kell tolteni stiritett levegével, amint a Iégnyomés a
minimum 0,5 bar érték ala csokken.

© 2020, VB-Airsuspension B.V.

Engedélyezett tisztitoszerek: Minden jog fenntartva. A jelen kiadvany egyetlen része sem sokszorosithatd és/vagy hozhat6 nyilvanossagra nyomtatassal fényméasolassal, mikrofimmel vagy barmely
+  Vizlszappan méas mddon a VB-Airsuspension B.V. elézetes irdsbeli engedélye nélkil.

Nem engedélyezett: A VB-Airsuspension B.V. allanddan dolgozik termékei fejlesztésén. Megértését kérjik azért, mert emiatt a szallitasi terjedelem, a kialakités, a funkcionalitas és a
+  Szerves oldoszerek technologia véltozhat. A jelen kézikdnyv tartalma a megirasa idépontjaban fennalld helyzetet tiikrozi. A VB-Airsuspension fenntartja az elézetes értesités nélkili
+  Koptatdanyagok miiszaki valtoztatasok jogat.

+  Gbzborotvak és nagynyomasu tisztitok

+  Nyiltlang Alégrugbzasi rendszer kialakitasa a jarmi megengedett maximalis sulyat veszi figyelembe. Mivel a jarmi mindig a menetmagassagot allitja be a terheléstdl fliggetlentil,

a tlterhelés kevéshé lathato. A tulterhelés esélye ezért nagyobb. Soha ne terhelje tul a jarmivet, mivel az a rugdzasi rendszer és a jarmii més komponenseinek
kérosodasat okozhatja. Mérlegelje le a jarmiivet, ha bizonytalan benne, hogy az tulterhelt-e. Semmilyen tulterhelés miatti kartéritési igényt nem ismertink el.

A rugbzasi rendszer meghibasodasa esetén nem tanacsos a vezetést folytatni a lehetséges karosodas veszélye miatt. Kivételes esetekben a vezetés csokkentett
sebességgel és megfeleld ovintézkedésekkel folytathato.
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(basoBas cucTema BCOMOraTensHON MHeBMaTMYeCkol noaseckyn VB-SemiAir).. basosas cicTema BcnomoraTensHO MHeBMaTu4eckolt noasecky VB-SemiAir, PYKOBOZCTBO COBMECTHO C JOKYMEHTaMM Ha TPaHCMOPTHOE CPEeACTBO.
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ABA)KHO!

TekcT, 0TMEeYEHHbI 3TUM CUMBOIIOM, COAEPXKUT MHE(OPMALMIO O BaLueit BesonacHoCTy.

Crporoe cobntofeHne Bcex NpeaynpexaeHni NOMOXET NPeAoTBPATUTb TPABMbI 1 (MNn)

noBpexaeHne 06opynoBaHms.

GMHCprKLIVIVI

B TekcTax ¢ 3TUM CMMBONOM MOXHO HaliTV AONOMHUTENbBHYIO MHdopMaLyto. CneuvanbHble

yka3aHus Ansi pasbsiCHEHWS 1 YNPOLLEHUS SKCTTyaTaLm.




OnucaHue nsgenus

BcnomoratenbHas nHeBMaTuyeckas nogeecka VB-SemiAir npeactasnsiet coboi BCoMoraTenbHyo
NHEBMAaTUYeCKyIo CUCTEMY NOABECKM, KOTOPas NOAAEPKVBAET NEPBOHAYATBHYIO CUCTEMY MOBECKM.
BcnomoraterbHasi nHeBMaTiyecKkas cucTema noaBeckin obecrieqnBaeT USMEHeH1e CUribl yrpyrocTu
peccop B onpeaeneHHbIx npeaenax. B TpaHCnopTHOM CpefcTBe C IMCTOBBIMU Peccopamu

MeXay Laccy 1 3aaHei 0Cblo YCTaHaBNMBAIOTCS MHEBMATUYECKUe peccopbl. MHeBMaTuyeckast
peccopa NofAepXUBaeT UMEHOLLYIOCS IMCTOBYIO peccopy. B 3aBUCMMOCTY OT MoaudMKaLun 3Tv
nNHeBMaTUYecK1e PECCopbl MOACOSAMHSIOTCS K KilanaHam MoAKayKi, Uk KOMMAEKTY KoMnpeccopa,
OCHaLLEHHOMY NaHerbio yrpaBNEeHNs, ¢ TOMOLLbIO KOTOPOW PErynnpyeTcs THeBMaTU4eckasi noaBecka
CeflenbHOro TArava ¢ MonynpuLEenom, Uk K yCTponcTBY aBTOMAaTUYECKOi perynupoBkin ypoBHst (VB-
LevelAir), 060pynoBaHHOMY 4aT4MKOM BbICOTBI.

Bce npocro, cucrema paﬁoTaeT cnegywowmm 06p830MZ NHEBMAaTU4YeCKMe peccopbl yCTaHaBNMBaKTCA
¢ obeunx CTOPOH MeXAy Ky30BOM 1 OCbHO. BbicoTa e3zbl MOXeT bbiTh yBenu4eHa npu Harpyske nytem
nofa4un B NHEBMAaTU4eCKMe peccopbl CXaToro Bo3ayxa.

B oaHokamepHoit cucTeme 06e NHEBMATUYECKUE PECCOPbI MOAKIIOHYEHBI K €AUHOMY NTHEBMOMPOBOLY.
B iByxkaMepHO# CUCTEME [1BE MHEBMATUYECKUE PECCOPbI MOAKMIOHAIOTCS MO OTAENBHOCTH. VX
3aMONHEHNE BO3AYXOM UMK 10 OTKaYKa MOTYT BbIMONHATLCS HE3AaBUCMMO. HECMOTpS Ha pa3nuuus

B KOMMNEKTYIOLLMX 1 0COBLIX KOMMOHEHTaX (HAanpuMep, B KOMMOHEHTaX NOABECKY), pa3paBoTaHHbIX
ANS pa3nuuHbIX MoaUdUKaLWiA TPAHCTOPTHBIX CPEACTB, Kaxaas BCIoMoratenbHas NHeBMaTUYeckas
cucTeMa nofiBecki 06nagaeT oBLUMMIN OCHOBHBIMU KOMMOHEHTAMU.

A BAXHO!

ABTOMaTUYECKas pPerynmpoBKa BbICOTbI cuCTeMbI nopseckyu VB-Airsuspension He
npefHasHayeHa Ansi npeaoTBpaLLEHNs MOBPEXAEHNI TPaHCNOPTHOTO CPEACTBA N Ky3oBa
BCIIEACTBIE MEperpysKku.

. He ponyckalite neperpy3akut TpaHCMIOPTHOTO CPEACTBA.

. Mpy cronb3oBaHWM MHEBMATUYECKON MOABECKW HanMuMe Neperpy3ku HEBO3MOXHO

onpeaenvTb BU3yanbHO.
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0630p cucTeMbl
Bawwa cuctema obopynoBaHa 0fHON M3 BCMOMOraTeNbHbIX MHEBMATUYECKUX CUCTEM NOABECKU,
NPeACTaBNEeHHbIX HIXeE.

. Ba3zoBasi cuctema BcriomoraTenbHoM NHeBMaTyeckon noasecku VB-SemiAir
. KomdbopTHas cuctema BcnomoraTenbHoi NHeBMaTu4eckoit nogsecku VB-SemiAir
. VB-LevelAir (aBTomaTnyeckas perynuposka BbiCOTbI)

BBVIJJ,y HanM4us W1POKUX BO3MOXHOCTEN 1 OI'ILlVIVI Ballla BEPCUA MOXET OTNnYaTbCa OT
npeacTaBfIeHHOro 30echb oGpaaua.

UHcopmaumsa o komnnekTe

BcnomoratenbHast THeBMaTH4eCkas cucTemMa NoABECKW NOCTABNSETCS B KOMMNEKTe C
MHEhOPMALMOHHON KapToW, NpeAocTaBneHHoM komnanmen VB-Airsuspension. OTa kapTa HaxoguTCs B
Hayare pyKOBOACTBA MOMb30BATENS 1 COAEPXUT BaXHYH0 MH(OPMALMIO O CUCTEME 1 MAKCUMATbHOM
[AaBrneHun Bo3ayxa ANS PasfUYHbIX COCTOSIHMI Harpysku.

OTa BaxHas UH(OpMaLms 0 MakcuManbHOM AaBMEHUM BO3AyXa B CUCTEME Takke NpUBEAeHa Ha

HaKrelike ¢ ykasaHueM [aBneHusi B THEBMOGANIOHe U OTHOCUTCS TONBKO K BaLLEil BCTIOMOraTenbHOM

NMHeBMAaTUYECKO cucTeMe nogeeck. Hakrelika HaxoauTes:

. PSiOOM C KrlanaHamm NogKaukiu;

. PSiOOM C NaHemblo YripaBneHus (KoMopTHas cUCTeMa BCTIOMOTaTEeNbHOM MHEBMATUYECKOR
nopgecku VB-SemiAir);

. Ha LieHTparnbHOM CTOKE TPAHCMOPTHOTO CPELCTBa.

A BAXHO!

HecaHkumoHMpoBaHHas MoanduKkaLns cucTeMbl MOABECKM UM HECOBNIOAEHNE peKoMeHaaLyit
VB-Airsuspension B OTHOLLEHWI HACTPOIK MOTYT CTaTb NPUYUHON CEPE3HOTO NOBPEXAEHNS
NHEBMATIYECKOI NOABECKM U/MNW TPaHCMOPTHOTO CpeAcTBa. Bo BpeMs ABUXEHNS TPaHCNOPTHbIE
CpeAcTBa MOryT BecTn cebs Ha opore HenpeAckasyeMo, TeM CaMbiM Bbi3biBasi ONacHble
CUTyaLyK, KOTOPbIE MOTYT 3aKOHYMUTbCS JOPOXHO-TPAHCMIOPTHBIM NpoucLuecTBUEM!

Cnuncok kom NNeKTyrLwunux

BEEEEEE 000 0ENA

[MHeBMaTM4eCKue peccopbl
KpoHLuTEMHbI

KpenexHble fetanu
[MHeBMONpoBOabI

KnanaHbl nogkayku
PykoBOACTBO MO MOHTaXY
PykoBofCTBO nonb3osatens

YTBEpAUTENbHAs [OKYMEHTAL WS

MaHenb ynpaenetus

I'IepeKmoHaTenb pexumoB noabemMa 1 onyckaHua

MaHomeTpbl
Komnpeccop

BbICOKOKaYECTBEHHBII KOPNYC KOMMPECCOPA C BO3AYLUHbIM (DUMBTPOM U OCYLUMTENEM BO3AYXa

Bnok knanaHoB
[laTuuk BbICOTBI

Bnok ynpaBnenus cuctemoii nHeBMaTdeckon noasecku VB-ASCU

Roog pERR

BasoBas cuctema

BCcnomoraTtenbHoOn

NHeBMaTU4yecKon
nogseckn VB-SemiAir

KomdpopTHas cuctema
BCcnomorartenbHon
NHeBMaTn4yeckon

noaseckn VB-SemiAir

VB-LevelAir




Wcnonb3oBaHue

Cuctembl VB-Airsuspension obecneunBaroT koMhopT 1 CTabUNbHOCTb TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA
BO Bpems ABWKeHus. basoBas cuctema BcnomoratensHol NHeBMaTieckon noaseckn VB-SemiAir
C KnanaHamu nopkaqkv 1 komopTHasi cUcTeMa BCTIOMOraTenbHO THEBMATUYECKOi NOfBECKM
VB-SemiAir ¢ naHenbto ynpaenexs N03BONAIOT PerynupoBaTh KIUPEHC BPYYHYH0. [laHHas onuus
HepocTynHa ans cuctembl VB-LevelAir, nockonbKy cuctema aBToMaTUYeCKu perynupyeT ypoBeHb.

HenpasunbHoe 1Cnonb3oBaHue MOXET NPUBECTY K HeXenaTenbHbIM nocneacTausm. VB-Airsuspension
He HECeT OTBETCTBEHHOCTY 3a yLepO, MPUIMHEHHBIN B pe3yribTaTe HenpaBUrbHON SKCyaTaLum
u3genvs.

MpaBuna 6e3onacHocTn

. MakcumarnbHoe AaBneHe Bo3ayxa OTHOCUTCS K KaXdoMy COCTOSIHUIO Harpy3ku 6a3oBoi
CcUCTEMbI BCMIOMOraTenbHOM NHeBMaThYeckon noasecku VB-SemiAir. MakcumanbHoe faBneHue
BO3/yXa yka3aHo Ha Hakneiike ¢ MH(opmaLmel 0 JaBneHn B nHeBMobannoHe. 310 AaBneHue
OTHOCUTCS K CKOPOCTSIM BbiLLe 5 kM/4. Ha CkopocTsiX Hike 5 KM/Y Ui npy HEMOLBINKHOM
TPaHCMOPTHOM CPEACTBE MaKCUMAnNbHOE JaBreHne Bo3ayxa cocTasnset 6 6ap.

. MakcumarnbHoe AaBneHe Bo3ayxa OTHOCUTCS K KaXdoMy COCTOSIHUIO Harpy3ku B KOMpOPTHOM
cucTeMe BerioMoraTernbHoN nHeBMaTuyeckon noasecku VB-SemiAir. MakcumanbHoe f1aBneHne
BO3[yXa yka3aHO Ha Hakrielike ¢ MH(hopMaLMeN 0 JaBneHnM B THeBMObanmoHe. 1o AaBneHue
OTHOCUTCS K CKOPOCTSIM BbiLLe 5 kM/4. Ha CkopocTsiX Hike 5 KM/Y Ui npy HEMOLBINKHOM
TPaHCMOPTHOM CPEACTBE MaKCUMANbHOE JaBreHne Bo3ayxa coctaenset 3,5 6ap.

. Ecnu Ha TpaHcnopTHOM cpefcTBe ycTaHoBneHa cuctema VB-LevelAir (aBTomatnyeckas
perynupoBka BbICOTbI), TO OHa CaMOCTOSITENBHO NOAAEPXUBAET Tpebyemoe AaBreHue Bo3ayxa
mexay 3HaveHusamu 0,5 n 3,5 Bap (Makcumym).

. Y6eauTech, 4To B THEBMATUYECKUX PECCOpaX BCEra NOANEPKUBAETCS MUHUMArbHOE
paenenve B 0,5 6apa. Mpu HecobnioaeHUN ykazaHni B OTHOLLEHUM AABNEHWS BO3MyXa
B CUCTEME [OMONHUTENbHAs MOABECKa MOXET ObiTb NMOBPEXAEHa BO BpeMs ABIXEHNS. Ecnn
Ha TPaHCMOPTHOM CpeaCTBe ycTaHoBneHa cuctema VB-LevelAir (aBTomaTtyeckas perynuposka
BbICOTBI), TO OHa CAaMOCTOSITENLHO PErYNMPYET AABNEHME BO3ayXa [0 TPEGYEMOro YPOBHSI.

. PasHuLia faBneHwit B NeBOW M B NpaBoii peccopax He fomkHa npesbiwats 0,5 6apa.
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Mcnonb3ayitTe cucTeMy NHEBMaTUYECKON NOLBECKN ANst OAHSTIAS U ONYCKAHWS TPAHCTIOPTHOTO
CPELCTBA UCKITIOUYMTENBHO B HEMOABIKHOM MOMOKEHMUM.

Mepen NOABLEMOM UNK OMyCKaHUEM TPaHCMOPTHOTO CPEACTBA B HEMOABUKHOM COCTOSIHUM
BbINOMHUTE CrieaytoLLee.

— 3achuKempyiiTe TPAHCMOPTHOE CPELCTBO, YTOBLI MPEAOTBPATUTL €10 CKaTbIBaHME.

— Y6eautech B OTCYTCTBIM OMAcHOCTY TPABMUPOBaHHS Niofiel /unu MaTepuanbHoro yiiepba.
Mo BO3MOXHOCTU HE HaXUMaliTe negarnb TOPMO3a MU MOZHSTUM UMK OMyCKaHWM TPAHCMIOPTHOTO
cpefcTBa. PekoMeHAyeTCs 0TyCTUTL TOPMO3 U NPEeAOTBPATUTL HarpysKy Ha Laccy.

Mpu 3aMeHe Koneca Unu BbINONHEHUM PaBoT Mo TEXHUYECKOMY 0GCTYXUBaHMIO 06513aTENbHO
1CNIOMb3yiATe rMpaBNUYECKUi JOMKPAT UMk MnaTdopmMy C MMAPaBNMUYECKON PEryNMPOBKOIA
BbICOTbI. Mpu ncnonb3oBanum cuctembl VB-LevelAir (aBTomMaTuyeckoe perynpoBaHue BbICOTbI)
BCerJa cHayana cHuMaiiTe npegoxpaqutens 7,5 A.

He vncnonbayite nHeBMaTUYECKyto CUCTEMY NOABECKW NPY NOABEME MIN OMyCKaHWM OHOM

VNN HECKOMbKIX OCE C MCTIONb30BAHNEM MMAPABNNYECKOro AOMKpaTa Ui nnatopMbl

C rMApaBNYecKoil PerynmpoBKoi BeICOTbI. Mpu ncnonbaosaHim cuctems! VB-LevelAir
(aBTOMaTI4ECKOE PEryn1poBaHme BbICOTbI) BCErAa CHavana CHUMaiiTe npesoxpanutens 7,5 A.
lMHeBMaTU4eCKyto MOABECKY HE paspeLLaeTcs MCMONb30BaTh ANS NOJHATUS KONeC Haj 3emment
npy ocyLyecTBreHnn paboT no 0b6CyX1BaHMio (HanpuMep, Ans 3aMeHbl Koneca).

OLwwnbKM 1 (M) HEMCMPABHOCTI MHEBMATUYECKON CUCTEMbI MOLBECKN MOTYT UMETb
HexenaTenbHOe BO3AENCTBIE Ha YCTONUNBOCTL BO BPEMSI [BIKEHMS. OTO MOXET NPUBECTY K
KPEHy 1nu Kayke TPaHCTIOPTHOTO CPeACTBa.

He ponyckaitte n3bbITOUHOM NoAAYM BO3JYXa B THEBMATUYECKIE PECCOpbI. [IBIKeHne

C M36bITOYHBIM AABMEHMEM BO3MyXa B THEBMATUHYECKIX PECCOPaX MOXET NPUBECTU

K MOBPEXEHMI0 TPAHCMOPTHOTO CpeAcTBa. ECnn Ha TpaHCMOPTHOM CPeACTBe YCTaHOBNEHa
cucrema VB-LevelAir (aBTomaTi4eckas perynupoBka BbICOTbI), TO OHA CAMOCTOSTEMbHO
perynupyeT Aaenenre Boayxa A0 TPebyemoro ypoBHS.

A BAXHO!

B cryyae BO3HUKHOBEHMS MOBPEXAEHNS UMM HEUCTIDABHOCTU, KOTOPbIE HE MOTYT BbITb
YCTpaHeHbl, HEMEANEHHO 0BpaTUTECh K CEpTUULIMPOBAHHOMY NapTHepy VB.
. B cnyyae BO3HUKHOBEHMS Takux Npobnem HeoGX04UMO ABUIaTLCS C MakcuMansHoi

OCTOPOXHOCTbIO U Ha MWUHUMAIbHOM CKOpOCTW.

Akcnnyatayus

OTOT pasfen coaepXuT MHGopmaLmio 06 akcnnyaTalum CUCTEMbI AONOMHUTENBHONA MHEBMATUYECKOM
noaBeck. B 3aBUCMMOCTM OT MoAMcUKaLY BCrioMoraTerbHasi IHeBMaTyeckas cucTema nopBecku
MOXET 3KCMyaTpOBAaTLCS C UCMONb30BAHWUEM KranaHoB MofKauky UM KOMMNEKTa KoMnpeccopa,
OCHaLLIEHHOTO NaHenbto yripasrenusi. Cuctema cpabaTbiBaeT aBTOMATU4YECKH, ECIW YCTaHOBMEHbI
cuctema VB-LevelAir (aBTomaTnyeckas perynupoBka BbICOTbI) U JAT4MK BbICOTbI.

Ecnu B pesyribTate Harpysku TpaHCNOPTHOE CPEACTBO HAKPEHUIOCH, TO €0 MOXHO BbIPOBHSTH

nyTem nofa4n Bo3gyxa B cucTeMy. 3anomnHsiiTe cucteMy HeGOmMbLUMMI MOPLUSIMU 11 KOHTPONMpYWATE
C PacCTOsiHIS FOPU3OHTAMNBHOCTb TPAHCMIOPTHOTO CpeAcTBa. [MooyepeAHo 3anonHsiiTe npasyio

1 NEBYI0 MHEBMATUYECKWE PECCOpbI A0 MOMEHTA yCTpaHeHus kpeHa. PasHuLia AaBneruii B nesoit

1 B NpaBoii peccopax He JomkHa npesbiwats 0,5 6apa. Cucrema cpabaTbiBaeT aBTOMATUYECKM, €CIN
ycTaHoBneHbl cuctema VB-LevelAir (aBTomaTiyeckast perynupoBka BbICOTbI) U AaT4UK BbICOTbI.

& HEWUCTIPABHOCTb — npoBycaHue TpaHCNOpPTHOTO CPEACTBA — NEPeaHss CTOPOHa
Q HEWUCTIPABHOCTb — npoBucaHne TpaHCNOpTHOrO CPeACcTBa — 3a[Hss YacTb

YPOBEHb — TpaHcnopTHOro cpeActsa — nepeaHss CTOpoHa W 3afHsAs YacTb

__AA

MakcumanbHoe AaBneHne Boayxa OTHOCUTCS K KaoMy COCTOSIHUIO Harpy3kv BO BPEMS [BUXEHNS
TPaHCMOPTHOTO cpeAcTBa. MakcumarbHoe JaBneHne Bo3ayxa ykasaHo Ha Hakmelike ¢ MHchopMaLmeit
0 laBneHnm B nHeeMobannore. ObecnieybTe, YToBbI AaBreHUe BO3fyxa B cUCTEME BCerfa Bbino He
Hwxe 0,5 6apa. BcnomoratenbHas nHeBMaTuyeckas nogeecka VB-SemiAir MoXeT ObiTb 3anonHeHa
BO3/lyXOM /10 MaKcUMarnbHoro AasrneHus 6 6ap Ha ckopocT 10 5 kM. 310 MOXeT oka3aTbest
nonesHbIM Ansi BbIPaBHUBaHWS TPAHCTOPTHOTO cpeacTaa. MakcuMarnbHoe faBreHve Bo3ayxa B
KOMEOPTHOI CHCTEME BCTIOMOraTenbHON MHeBMaTU4eckoii noasecky VB-SemiAir Ha ckopocTsix A0

5 km/4 cocTaBnseT 3,5 6ap. Ha pucyHke Himke nokasaHo, koraa TPaHCMOPTHOE CPEACTBO BbIPOBHEHO.

YMeHbLUUTE AaBneHne BO3Jyxa B CUCTEME.
YBenuubTe AaBnexue BO34yxa B CUCTEME.

TpaHCNOPTHLIM CPEACTBOM MOXHO ynpaenaTb.



KnanaHbl nogkayku

(6a3oBas cuctema BcnomoratefibHOM NHEBMaTU4Ye€CKOW

noaBecku VB-SemiAir)

BasoBas cucTema BcnomoraTenbHoi nHeBMaTUYeckor noasecku \VB-SemiAir B cTaHaapTHOM

KOMMIeKTauum nocTaBnseTcs B Buae ﬂByXKaMepHOVI CUCTEMbI C ABYMS KnanaHamu nogkaqku. OHu

NO3BONAKT BaM NodaBaTb BO3OYX B CUCTEMY NHEeBMaTUYECKOM MoABECKN U3 BHELLHUX NCTOYHUKOB.

CucTema cocTouT n3 CrneayLmx KOMMOHEHTOB:

. KrnanaHa nofka4ku ansa TIEBOV MHEBMATUYECKON peccopbl, K KOTOPOMY NOAKIHOYEH
NHEBMONPOBOA 3€NEHOr0 LiBeTa;

. KnanaHa nogkayku ana npaBon NHEeBMaTUYeCcKom peccopbl, K KOTOPOMY NOAKMTHOYEH
NHEBMONPOBOA YEePHOro LgeTa.

KnanaHbl nogkavykum — yBeJrinvyeHue KnmpeHca

1. OTBUHTUTE 3aLLUTHbIE KPLILUKW KanaHOB MOLKaYKU.

2. [MogkntounTe BHELHUA MCTOYHIK BO3AYXa (HANpuUMep, HacoC AN NOAKaYKW LWKH) K knanaHam
noaKayKm.

3. HarHeTaiiTe BO3yX B THEBMATUYECKIE PECCOPbI O AOCTVKEHUS HYXHOTO YPOBHS AaBNeHMs
UNK KnMpeHca.

4. OTKMIouMTE BHELUHWI UCTOYHIK BO3AYXA OT KNanaHoB NOAKauKy.
OTBUHTUTE 3aLLUTHbIE KPLILUKY KIanaHOB MOLKaYKM.

KnanaHbl noakKa4ykm — yMeHblUeHne KnmpeHca

1. OTBUHTUTE 3aLYUTHBIE KPBILLKM KNanaHoB noakauky.

2. OtnycTuTe thrkcaTop 3alMTHBIX KONNa4koB KnanaHoB NOAKaYKM.

3. HarHeraiite Bo3ayx B HEBMATU4ECKUE PECCOPbI 0 AOCTIKEHMS HY)KHOTO YPOBHS AaBNEHNS
UIW KNupeHca.
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BAXHO!

MakcumarnbHoe faBneHne Bo3ayxa B KaxaoM COCTOSIHUN Harpy3ky (ykasblBaeTes Ha
Hakrelike ¢ MHdopMaLmen 0 AaBNeHUM B NHeBMOBANNoHe) He JOMKHO BbiTb NPeBbILIEHO
MY [ABXEHUN CO CKOPOCTbI0 6onee 5 km/y. ECriv TpaHCMOPTHOE CPEeACTBO He MEHSIET CBOKD
nocagky npu 3TOM JaBNeHt, HE0OBXOAMMO YMEHBLUMTb HarpyaKy.

Tpu ABIKEHUM CO CKOPOCTbIO MEHee 5 kM/Jac B MHEBMATUUYECKUX Peccopax MOXET BbiTh
co3aaHo AaeneHue He bonee 6 Bap B 6a30Boii cUCTEMe BCOMOraTenbHOM NHEBMATUYECKON
noasecky VB-SemiAir 1 3,5 6ap B kOMhOPTHOIA CUCTEME BCTIOMOTaTENbHOM
nHeBMaThyeckon noasecku VB-SemiAir.

Y6enuTech, YTO B THEBMATUYECKUX PECCOpax BCErAa NOAAEPKUBAETCS MUHUMATbHOE
paenenve B 0,5 bapa.

PasHuLia faBneHwit B NeBOW 1 B NpaBoii peccopax He [omkHa npesbiwats 0,5 6apa.

He ponyckaiite n36bITOYHOI Nofaym Bo3yxa B THEBMATUYECKUE PeCcCcopbl. [BukeHne

C M3BbITOYHBIM AaBNEHNEM BO3AYXa B MHEBMATUYECKIX PECCOPaX MOXET NPUBECTU

K NOBPEXEHMIO TPAHCTOPTHOTO CPe/ACTBa.

OpHokamepHas cuctema (onuus)
OnHoxamepHaﬂ cucTema BKoYaeT B cebs naHenb ynpaeneHns C KnanaHoM Noaka4km u MaHomeTp.
MaHomeTp yka3blBaeT ypoBEHb [ABNEHNs B MHEBMATUYECKUX peccopax.

OAHOKaMepHaﬂ cuctemMma — yBeJsinieHue KrimpeHca

1. OTBUHTUTE 3aLLUTHbIE KPBILLKM KranaHoB MOfKaYKu.

2. [MoaKnioumnTe BHELUHWIA MCTOYHWK BO3MyXa (HAanpuMep, HacoC Ans MOAKaYKy LWKH) K knanaHam
nofKaYKM.

3. HarHeTaiiTe BO3[yx B THEBMATUYECKVE PECCOPbI 0 LOCTUKEHMS HYXHOTO YPOBHS AABNEHNS

Wnun KnupeHca.
4. OTKII04MTE BHELUHWA MCTOYHMK BO3JyXa OT KllanaHoB NoAKa4Kku.
5. OTBUHTUTE 3alUUTHbIE KPbILLKK KnanaHoB noaka4ku.

OAHOKaMepHaH CUCcTtemMa — yMeHbLlueHHue KnmpeHca

1. OTBUHTUTE 3aLYUTHBIE KPBILLKM KNanaHoB NoaKayky.

2. OTnycTuTe (hrKCaTop 3aLUMTHBIX KONMAYKoB KnanaHoB MoaKayky.

3. HarHeTaiiTe BO3ayX B NHEBMaTU4eCKIe PECCOPbI [0 AOCTVKEHWSH HYXKHOTO YPOBHS! AABREHMS
WIW KNupeHca.

A BAXHO!

Vcnonb3ayiiTe cucTemy nHEBMaTUYECKON NOLBECKW AMs MOAHSTUS 1 OMyCKaHNs!
TPaHCMOPTHOrO CPEACTBA UCKIHUUTENBHO B HEMOLBYKHOM MONOXEHUM.

. Y6eauTech, YTo B MHEBMATUYECKNX PECCOPAX BCErAA NOALEPKUBAETCS MUHUMATbHOE
nasnenve B 0,5 6apa.

. He gonyckaiite 136bITOYHON NOAaYM BO3yxa B MHEBMATUYECKIME Peccopbl. [iBuxeHne
C M36LITOYHBIM AABNEHMEM BO3MyXa B HEBMATUYECKUX PECCOPAX MOXKET MPUBECTU
K MOBPEXOEHMIO TPAHCTOPTHOTO CPELCTBA.

[ByxkamepHasa cuctema

(komdopTHasa cuctema BCnomMoraTenbHOM
nHeBmaTu4yeckon noaBecku VB-SemiAir)

[iByxkamepHas cuctema BkriovaeT B cebs naHenb ynpaBnenus ¢ ABYMS KnanaHamu Noakauki U AByMs
MaHomeTpamu. MaHOMETpb! yka3blBatoT JaBNeHUe B MHEBMATUYECKUX PECcopax.

ﬂByXKamepHaﬂ cucrtema — yBeJsinieHue KrimpeHca

1. [MepemecTuTe NeBbIi NepekmnioyaTenb BBEPX AN HAarHeTaH!s BO3yxa B NEBYIO
MHEBMaTUYECKYI0 PECcopy.

2. TMepemecTyTe NpaBbIit NepekmiodaTer BBEPX A/1s1 HAarHETaHUs BO3AYXa B Npasyto
MHEBMaTUYECKYI0 PECCOpy.

3. OtnycTuTe NeBbI MNK NpaBbIil NepekmnioyaTenb, korga byaeT JOCTUTHYTO HYXHOe JaBneHne
WIN KIMPEHC.

ﬂByXKaMepHaﬂ CUcTtemMa — yMeHbLlueHue KnmpeHca

1. OnycTuTe neBbIit NV NpaBbIit NEPeKmIoYaTenb, YTOBbI BbITPABUTb BO3AYX M3 MHEBMATUYECKUX
peccop.

2. OtnycTuTe NeBbI MNK NpaBbIil NepekmnioyaTens, korga 6yaeT JOCTUTHYTO HY)XHOe JaBneHne
WIN KIMPEHC.

A BAXHO!

MCI’IOJ’IbZSyVITe cucremy NHEBMAaTU4ECKON NOABECKW ANS MOGHATUSA U OonycKaHus

TPaHCMOPTHOrO CPeACTBa UCKITYNTENBHO B HEMOABWXHOM MOMOXEHNN.

. Y6eauTech, 4To B THEBMATUYECKUX PECCOpaX BCErAa NOANEPKUBAETCS MUHUMArbHOE
paenenve B 0,5 6apa.

. PasHuLia faBneHwit B NeBoW 1 B NpaBoi peccopax He fomkHa npesbiwats 0,5 6apa.

. He ponyckaiite n36bITOYHOI Nofgaym Bo3yxa B THEBMATUYECKUE PeCccopbl. [BukeHne

C M3BbITOYHBIM JaBNEHNEM BO34yXxa B MHEBMAaTU4YECKMUX peCCopax MOXET NPUBECTU
K NOBPEXAEHW0 TPaHCNOPTHOrO CpeacTaa.




ABTOMaTuueckas perynupoBka BbicoThl (VB-LevelAir)
Cuctema VB-LevelAir (aBTomaTiyeckas perynupoBka BbICOTbI) COCTOMT M3 kopnyca komnpeccopa i
partyuka BbicoTbl. Cama cucTema KOHTponmupyeT Tpebyemoe AaBneHne Boayxa.

ABTOMaTMU4ecKas perynupoBka BbiCOTbl —

yBenuieHue/yMeHbLUEHUe KNMpeHca

. VB-LevelAir (aBTomaTiyeckas perynupoBka BbiCOTbI) B CTaHAAPTHOM UCTONHEHUN
npeacTaBnsieT coboit NONHOCTLI0 aBTOMATUYECKYH0 cucTeMy 6e3 (yHKUMIA ynpaBneHus.

. CucTema yBENUUMBAET M YMEHBLIAET KIMPEHC NPU e3fie B aBTOMATUYECKOM PEXUME.
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Mouck n ycTpaHeHue Heucn paBHOCTeVI
DyHKLMOHaNbHbIE OLIMBKM MOXHO AMarHOCTMPOBATh C NOMOLLbHO TabnuL, HeucnpaBHOCTEN,
MpYBEAEHHBIX Ha CrieayIoLMX cTpaHuLax. ECrin HencnpaBHOCTb HEBO3MOXHO YCTPaHUTL
coBcTBeHHbIMM cunamu, obpaTuTech k brivkaniuemy napTHepy komnaxum VB-Airsuspension.
. Mpy yTeuke BO3AYXa U3 CUCTEMbI 0BGPaTUTECH B @BTOPU30BAHHYIO MacTepCKyo.
[Mpy ncnonb3oBaHUM ABYXKaMepPHON CUCTEMbI CTpaBuTe AaBnenne Ao 0,5 6ap.
. VHopmaLmio 0 3anacHbIx KOMMMEKTYHOLLMX Bbl CMOXETE nomy4uThb y napTHepa VB. OH Byget
pap nomoyb Bam. MoceTute cainT www.vbairsuspension.com ans novcka naptHepa VB.

Mouck HencnpaBHOCTEN

BasoBas cucrtema BcnomoratenbHOM NHeBMaTU4YeCKOWN
noaBecku VB-SemiAir,
oOHOKaMepHasi cucTema, KomcpopTHasi cuctema

BcromMoraresibHoM nHeBMmaTu4veckom nogsecku VB-SemiAir

HeucnpaBHocTb

Komnpeccop He paGotaer.

Komnpeccop He Bblkrlio-
yaercs.

[MHeBMaTH4eckas nogsecka
He NoAgHUMaeTca faxe npu

paboTatoLLiem KOMMPECCcope.

TpaHCnopTHOE CpencTBo
HaKpEHWUNoCh UM MMeeT
HU3Kyl0 Mocaaky (nocne
ANUTENbHON NapKOBKY).

BosmoxHas npuunHa
MpenoxpaHuTens HencnpaseH.

Hu3koe HanpsixeHne
aKKkymynsTopa.

Mepeknioyatent ynpasneHus
HEeuCTpaBeH.

KopoTkoe 3amblkaHve B
3MEKTPOHMKE.

TpaHCrIopTHOE CPEACTBO CrMLL-
KOM CIMBHO HarpyXeHo.

YTeuka B cucTeme.

[locTurHyTo MakcumansHoe
[flaBnexme Bo3ayxa.

YTeuka B cucTeme.

I'py3 nepemecTuncs.

YctpaHeHue

3ameHuTe NpeaoXpaHnTenb.

3apsiauTe akkymynsTop.

3ameHunTe nepekntoyaTenb.

W3Bnekute
npesoxpaHuTenb 1
0bpaTiTECh B MYHKT YCTAHOBKN.

YMeHbLUNTE HarpyaKy.

O6paTtutech B MyHKT
YCTaHOBKM ANsi MPOBEPKNA
Ha Hanuu1e yTeuku.

OTI'IyCTVITe nepeknyartens.

O6paTtutech B MyHKT
YCTaHOBKM ANst MPOBEPKNA
Ha Hanuue yTeuku.
BbinonHuTe NoBTOPHYtO
PErynupoBKy BbICOTbI
TPaHCMOPTHOTO CPEACTBa.

HeucnpaBHocTb

Komnpeccop He pa6oraer.

Komnpeccop He Bbiknto4aeTes.

MHeBMaTM4eCKas nogeecka He
onyckaeTcs.

[MHeBMaTM4eckas nogsecka He
nogHumaeTcs.

BosmoxHas npuunHa
3axuraHme BbIKIIOYEHO.

HewucnpaseH npeaoxpanuTens
40 A.

Huakoe HanpsbkeHve
akkymynsTopa.

Pene komnpeccopa
HeucnpasHo.

YTeuka Bo3gyxa.

HevcnpaseH npefoxpaHuTent
75A.

HeucnpaseH 6ok knanaHos.

HewcnpaBeH pasrpy304Hbii
KnanaH.

TpaHCropTHOE CPEACTBO
CIVLLIKOM CUTbHO HarpyXXeHo.

HevcnpaseH npedoxpaxutens
75A.

HewucnpaseH 6ok knanaHos.

VB-LevelAir (aBToMaTU4eckas perynmpoBKa BbICOTbI)

YctpaHeHue
BkniounTe 3axuraue.

3ameHuTe npefoxpaHuTens
40A.

3apsipuTe akkyMynstop.

3ameHuTe pene KOMMpeccopa.

[MpOKOHCYNbTUPYIATECH CO
CTOA.

3ameHuTe nNpenoxpaHuTens
75A

[MpOKOHCYNbTUPYIATECH CO
CTOA.

[pOKOHCYNbTUPYIATECH CO
CTOA.

YMeHbLUMTE Harpyaky.

3ameHuTe npegoxpaHuTens
75A.
MpokoHcynbTUpYiTECH CO
CTOA.




TexHuyeckoe obcnyxuBaHue
Cuctembl VB-Airsuspension umetoT MuHuManbHble TpeboBaHus k 06cnyxuBaHuto. Mpu aTom
perynsipHas o4ucTKa 1 BU3yarnbHblil OCMOTP NOMOTYT COKPATUTh YPOBEHb ECTECTBEHHOMO U3HOCA.

PeKoMeHpyeTCs NpoBEPsTL CrieayiolLye KOMMOHEHTbI Ha NPEAMET M3HOCA, YTEUEK U MOBPEXAEHU BO
BPEMS 0BCTYKMBAHNS.

. THeBMaTU4eCK1e peccops
. MHeBMOMpPOBOAb!
. Komnpeccop

Mpy ANUTENBEHOM NPOCTOE TPAHCMOPTHOE CPEACTBO MOXET NOCTENEHHO 0CeAaTh. B Lensx npesotepa-
LLiEHVS NOCTOSIHHOM AechopMaLyi 1 NOBPEXAEHUI MTHEBMATUYECKUX Peccop CoBMioaaiiTe crefytoLme

TpeboBaHus.

. TpaHCnopTHOE CPefCTBO CreAyeT NOAAEPKUBATL MAPaBNMYECKUMM AOMKpaTaMu (NpuHaa-
NEXHOCTH).

. TMHeBMaTUYeCK1e PeCcopbl AOMKHbI BbITb 3anonHeHb! CKaTbiM BO3AYXOM, Kak TONbKO AaBrie-

HUWE BO3ayXa ynageT HWXe MUHUManbHOro 3Ha4eHua 0,5 Gap

PaspelueHHble K UCMOMb30BaHMI YACTSILLME CPELCTBA
. Bopa/mbino

3ar|peu.\eHHb|e K MCNONb30BaHUKD YNCTALLME CpeacTBa

. OpraHuyeckue pacTBopuTEnM

. ABpa3avBHbIE YMCTSLLME CPEACTBA

. MapoounCTUTENM 1 OYUCTUTENN BBICOKOTO AABNEHNS
. OTkpbITOE NNams
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© VB-Airsuspension B.V., 2020
Bce npaBa 3awywenbl. 3anpeLyaeTcs BOCIPON3BEAEHNe n/unn onybnnkoBaHme Moboi 13 YacTel HaCTOALLEro JOKyMEeHTa MyTem pacrneyaTkit, KCepoKOnMpoBaHHSs, MIKPO(UILMUPOBAHUS MK MOBLIMI UHBIMM
cpencTamu Ge3 npeABapuUTENbHOTO NCbMeHHOro cornacus VB-Airsuspension B.V.

VB-Airsuspension B.V. noctosiHHO paboTaeT Hajl COBEpLUEHCTBOBaHWEM CBOEI NPOAYKLMK. 10 3TOI NpUYMHE Mbl HaleeMcsl Ha Balle NOHMMaHWe B YacTi TOrO, YTO B KOMMNEKT NOCTaBKY, (PYHKLMOHANBHOCTb 1
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Bu kullanici kilavuzu hakkinda

Bu kullanici kilavuzu, havall siispansiyon sisteminizin kullanimiyla ilgili énemli

bilgiler, ipuglari, dneriler ve uyarilar saglar.

+  Araci kullanmadan énce bu kullanici kilavuzunun tamamini dikkatle
okuyun. Aksi halde, glivenli ve sorunsuz calisma garanti edilemez.

+  Bu kullanici kilavuzundaki tim gtivenlik kurallarina ve uyarilara uyun.

+  Bubelge, Uriinlin ayrilmaz bir pargasidir ve araci sattiginiz takdirde satin
alan kisiye devredilmelidir. Arag belgeleriyle birlikte tutun.

Simgelerin anlami

I\ oNEML

Bu sembolle gosterilen metinler giivenliginiz igin bilgi saglar.

Uyarilara harfiyen uyulmasi, kisisel yararlanmalari ve/veya maddi hasari
onleyebilir.

o Talimatlar

ilave bilgileri bu semboliin oldugu metinlerde bulabilirsiniz. Daha net

aciklamalar ve kullanim kolayligi saglayacak 6zel yonergeler.




Uriin agiklamasi

VB-SemiAir, orijinal stispansiyon sistemini destekleyen yedek bir havali
stispansiyon sistemidir. Yedek havali siispansiyon sistemi yay tansiyonunun
belirli sinirlar dahilinde degismesini saglar. Yaprak yayl bir aragta, havali
yaylar sasi ile arka aks arasina yerlestirilmistir. Bu havali yay, mevcut yaprak
yayini destekler. Strlime bagl olarak bu havali yaylar, sisirme valflerine, ya
yarim havali stispansiyonu ayarlamakta kullanilabilen kontrol paneli olan bir
kompresor setine ya da ylikseklik sensérlii otomatik seviye kontroline
(VB-LevelAir) baglidir.

Sistem gok basit bir sekilde sdyle galisir. Aracin iki tarafina da, gévde ve aksin
arasina havall yay takilir. Surts yiksekligi, havall yaylara sikistiriimis hava
sadlanarak yik altinda artirilabilir.

1 bélmeli bir sistemde her iki havali yay da ayni i¢ lastige baglanir. 2 bdlmeli bir
sistemde, iki havall yay ayri olarak baglanir ve birbirlerinden bagimsiz olarak
tekrar doldurulabilir veya sénduriilebilir.

Her ara¢ markasi ve tur icin farkli pargalar ve 6zel bilesenler (6r. siispansiyon
bilesenleri) gelistirilse de her yedek havali stispansiyon sistemi ayni temel
bilesenleri igerir.
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Sisteme genel bakis

Sisteminize, agagida gosterilen yedek havali stispansiyon sistemlerinden biri
takilmistir:

+  VB-SemiAir temel sistemi

+  VB-SemiAir konfor sistemi

+  VB-LevelAir (otomatik seviye kontrol()

Bircok olasilik ve segenek olmasi nedeniyle, stirimiiniz drnekten farkli olabilir.

Set bilgileri

Yedek havali stispansiyon sistemi, VB-Airsuspension tarafindan saglanan bir
bilgi kartiyla birlikte gelir. Sisteminiz hakkinda énemli bilgiler igeren ve farkl
ytk durumlari icin maksimum hava basinci bilgilerini sunan bu karti kullanici
kilavuzunun én kisminda bulabilirsiniz.

Sisteminizdeki maksimum hava basinci hakkindaki bu énemli bilgileri korik
basinci etiketinde de bulabilirsiniz. Bu bilgiler, yedek hava stispansiyon
sisteminize ézeldir. Etiketi agsagidaki yerlerde de bulabilirsiniz:

+  sisirme valflerinin yaninda

+  kontrol panelinin yaninda (VB-SemiAir konfor sistemi)

+  aracin B sltununda

A\ ONEML

+  VB-Airsuspension sistemindeki otomatik seviye kontroll, asiri yik
nedeniyle aracin veya Ust yapinin hasar gérmesini énleyemez.

*  Herzaman aracin agiri yikli olmadigindan emin olun.

«  Havali siispansiyon sistemi kullanilirken asiri yiik gérinmez.

A\ oNEML

Stiispansiyon sisteminin degistirilmesi veya VB-Airsuspension'in kurulum
ybnergelerinin yok sayilmasi, havali siispansiyona ve/veya araca ciddi bir
sekilde zarar verebilir. Arag beklenmedik, sekilde hareket edip kazalara yol

acabilecek tehlikeli durumlara neden olabilir!

Parca listesi

EEEEEEE0oONOBOOoBENa

Havali yaylar

Baglanti parcalari
Baglayicilar

i lastikler

Sisirme valfleri

Montaj yonergeleri
Kullanici kilavuzu

Onay belgeleri

Kontrol paneli
Yiiksek/algak anahtarlari
Basing dlgerler
Kompresor

Hava filtreli ve hava kurutuculu yliksek kaliteli kompresor kutusu
Valf blogu

Yukseklik sensorti
VB-ASCU

VB-SemiAir temel
sistemi

VB-SemiAir
konfor sistemi

VB-LevelAir




Kullanim

VB-Airsuspension sistemleri aracin konforunu ve dengesini iyilestirir. Sigirme
valfli VB-SemiAir temel sistemi ve kontrol panelli VB-SemiAir konfor sistemi,
sUrds yuksekliginin manuel olarak kontrol edilmesini saglar. Bu segenek,
seviyeyi otomatik olarak kontrol eden VB-LevelAir sisteminde kullanilamaz.

Uygunsuz kullanim istenmeyen sonuglara neden olabilir. VB-Airsuspension,
ortaya ¢ikan hasarlardan sorumlu degildir.

Givenlik kurallari

. Maksimum hava basinci bilgisi, VB-SemiAir temel sistemindeki her bir
yik durumu iin gegerlidir. Maksimum hava basinci bilgisini kérik basinci
etiketinde bulabilirsiniz. Bu basing bilgisi, 5 km/sa tizerindeki hizlar igin
gegerlidir. 5 km/sa'nin altindaki hizlarda veya hareketsiz durumdayken
maksimum hava basinci 6 bar'dir.

. Maksimum hava basinci bilgisi, VB-SemiAir konfor sistemindeki her bir
yik durumu iin gegerlidir. Maksimum hava basinci bilgisini kérik basinci
etiketinde bulabilirsiniz. Bu basing bilgisi, 5 km/sa tizerindeki hizlar igin
gegerlidir. 5 km/sa'nin altindaki hizlarda veya hareketsiz durumdayken
maksimum hava basinci 3,5 bar'dr.

+  VB-LevelAir (otomatik seviye kontroll) takiliysa sistem gerekli hava
basincini 0,5 ve maks. 3,5 bar arasinda tutar.

*  Havali yaylarda her zaman 0,5 bar'lik minimum hava basincinin
oldugundan emin olun. Bu hava basinci olmadan, yedek havali
stispansiyon sistemi siirlis sirasinda zarar gérebilir. VB-LevelAir (otomatik
seviye kontrolli) takiliysa sistem gerekli hava basincini kontrol eder.

+  Sol ve sag havall yaylarin hava basinci arasindaki fark 0,5 bar'dan fazla
olmamalidir.

*  Havali siispansiyon sistemini yalnizca araci sabitken ylkseltmek veya
alaltmak icin kullanin.
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+  Arag hareketsiz durumdayken yukseltmeden veya indirmeden 6nce :

- Aracin hareket etmesini énlemek igin araci sabitleyin.
- Yaralanma veya mal hasari riski olmadigindan emin olun.

+  Araci yikseltirken veya algaltirken fren pedalina basmayin (miimkinse).
Bu frene yuk bindirmemeniz ve sasi izerindeki baskiyr énlemeniz igin
onerilir.

+  Tekerlek degistirmek veya servis ¢alismasi yapmak igin her zaman kriko
veya hidrolik rampa kullanin. VB-LevelAir'le (otomatik ylikseklik kontroli)
caligirken her zaman ik olarak 7,5 A sigortayi sokin.

+  Birveya daha fazla aksi kriko veya hidrolik rampayla yikseltirken havali
stispansiyon sistemini kullanmayin. VB-LevelAir'le (otomatik ylkseklik
kontroll) ¢aligirken her zaman ilk olarak 7,5 A sigortayi sokiin.

+  Servis calismasi sirasinda (6rnegin bir tekerledi degistirmek igin)
tekerlekleri yerden kaldirmak igin havali siispansiyon kullaniimamalidir.

+  Havali siispansiyon sistemindeki sorunlar ve/veya arizalar, siriis dengesi
uzerinde istenmeyen etkilere neden olabilir. Bunun sonucunda arag
sallanabilir ve/veya yalpalanabilir.

+  Havali yaylara asla gok fazla hava pompalamayin. Aracin havali yaylarda
asiri miktarda hava basinci varken sirilmesi, araca zarar verebilir. VB-
LevelAir (otomatik seviye kontroli) takiliysa sistem gerekli hava basincini
kontrol eder.

A\ ONEML!

«  Duzeltlemeyen zarar veya ariza durumunda, derhal onayli bir VB-
Partner'e basvurun.

«  Boyle bir durumda daha dikkatli bir sekilde ve gok daha yavas bir hizla
sUrdn.

Calisma

Bu béliimde, yedek havali siispansiyon sisteminin nasil calistirilacagi
aciklanmaktadir. Stirime bagl olarak yedek havali stispansiyon sistemi, sisirme
valfleri ya da kontrol paneli olan kompresér setleri kullanilarak ¢alistirilabilir.
VB-LevelAir (otomatik seviye kontroll) ve bir yikseklik sensor takiliysa, sistem
otomatik olarak galigir.

Yk aracin yana ¢ekmesine neden olursa, sisteme hava pompalayarak araci
yol igin elverigli duruma getirebilirsiniz. Sistemi kisa adimlarla sisirin ve belirli

bir mesafeden aracin diiz olup olmadigini kontrol edin. Aracin yana gekmemesi
i¢in sol ve sag havall yaylara sirayla hava pompalayin. Sol ve sag havali
yaylarin hava basinci arasindaki fark 0,5 bar'dan fazla olmamalidir. VB-LevelAir
(otomatik seviye kontrolil) ve bir yiikseklik sensori takiliysa, sistem otomatik
olarak galisir.

@ ARIZA - Arag egilmis - 6n
Q ARIZA - Arag egilmis - arka

,‘:: TAMAM - Arag diiz - on ve arka

Maksimum hava basinci bilgisi, arag surtltrkenki her bir yiik durumu

icin gecerlidir. Maksimum hava basinci bilgisini kdrtik basinc etiketinde
bulabilirsiniz. Sistemdeki hava basincinin 0,5 bar'dan disik olmadigindan emin
olun. VB-SemiAir temel sisteminde, yarim havali siispansiyon 5 km/sa hizda
maksimum 6 bar basinca kadar sisirilebilir. Bu da, aracin dizlenmesi igin yararli
olabilir. VB-SemiAir konfor sisteminde maksimum hava basinci 5 km/sa hiza
kadar 3,5 bar'dir. Asagidaki resim araci diiz durumdayken gésterir.

Sistemdeki hava basincini azaltin.
Sistemdeki hava basincini artirin.

Arag srilebilir




Sigirme valfleri (VB-SemiAir temel sistemi)
VB-SemiAir temel sistemi, standart olarak iki sisirme valfi olan 2 b6Imeli
bir sistem olarak tedarik edilir. Bu da, havali stispansiyona harici bir hava
kaynagiyla basing vermenizi saglar. Sistem sunlardan olugur:

+  Sol havali yay icin yesil i¢ lastik takili bir sigirme valfi.

+  Sag havali yay i¢in siyah i¢ lastik takili bir sisirme valfi.

Sisirme valfleri - siiriis yuksekligini artirma
1. Koruyucu kapaklari sisirme valflerinden sékn.

2. Sisirme valflerine harici bir hava kaynag (lastik pompasi gibi) baglayin.

3. Istediginiz hava basincina veya siiriis yiksekligine ulasana dek havall
yaylari sisirin.

4. Harici hava kaynagini sisirme valflerinden cikarin.

5. Koruyucu kapaklari sisirme valflerine vidalayin.

Sisirme valfleri - siiriis yuksekligini azaltma

1. Koruyucu kapaklari sisirme valflerinden sékun.

2. Sisirme valflerinin mandalina bastirin.

3. lIstediginiz hava basincina veya siiriis yiksekligine ulasana dek havall
yaylarin havasini alin.
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Her yik durumu igin maksimum hava basinci (kérik basinci

etiketinde belirtilmistir) 5 km/sa'nin zerindeki hizlarda seyredildiginde
aslimamalidir. Araciniz bu hava basincinda hala diiz degilse, yuku
azaltin.

Arag, 5 km/sa'dan yavas surtilliyorsa, haval yaylar VB-SemiAir temel
sisteminde maksimum 6 bar ve VB-SemiAir konfor sisteminde 3,5 bar'a
kadar sisirilebilir.

Havall yaylarda her zaman 0,5 bar'lik minimum hava basincinin
oldugundan emin olun.

Sol ve sag havali yaylarin hava basinci arasindaki fark 0,5 bar'dan fazla
olmamalidir.

Havall yaylara asla gok fazla hava pompalamayin. Aracin havali
yaylarda agiri miktarda hava basinci varken surtiimesi, araca zarar
verebilir.

1 boélmeli sistem (istege baglh)
1 bdlmeli sistem, sisirme valfi ve basing dlgeri olan bir kontrol panelinden olusur.
Basing dlger havall yaylarin hava basincini gésterir.

1 bélmeli sistem - siiriis yiiksekligini artirma
1. Koruyucu kapagi sisirme valfinden sékun.
2. Sisirme valflerine harici bir hava kaynag (lastik pompasi gibi) baglayin.
3. lIstediginiz hava basincina veya siiriis yiksekligine ulasana dek havall
yaylari gisirin.
. Harici hava kaynagini sisirme valfinden cikarin.
5. Koruyucu kapaklari sigirme valfine vidalayin.

1 bélmeli sistem - siiriis yiiksekligini azaltma

1. Koruyucu kapagi sisirme valfinden sékuin.

2. Sisirme valfinin mandalina bastirin.

3. lstediginiz hava basincina veya siiriis yiksekligine ulasana dek havall
yaylarin havasini alin.

A\ ONEML

+  Havali siispansiyon sistemini yalnizca araci sabitken yikseltmek veya
algaltmak igin kullanin.

+  Havali yaylarda her zaman 0,5 bar'lik minimum hava basincinin
oldugundan emin olun.

+  Havali yaylara asla ¢ok fazla hava pompalamayin. Aracin havall
yaylarda agir miktarda hava basinci varken surtiimesi, araca zarar
verebilir.

2 bdlmeli sistem (VB-SemiAir konfor sistemi)
2 bdlmeli sistem, iki kontrol anahtari ve iki basing élger olan bir kontrol
panelinden olusur. Basing dlgerler havall yaylarin hava basincini gésterir.

2 bolmeli sistem - siirus yuksekligini artirma

1. Soldaki havali yayi sisirmek icin sol kontrol anahtarini yukari dogru
hareket ettirin.

2. Sagdaki havall yayi sisirmek igin sag kontrol anahtarini yukari dogru
hareket ettirin.

3. Istediginiz hava basincina veya siiriis yiksekliine ulasana dek sol veya
sag kontrol anahtarinin havasini alin.

2 bolmeli sistem - siiruis yuksekligini azaltma

1. Havali yaylardan hava tahliye etmek igin sol ve/veya sag kontrol anahtarini
asagi dogru hareket ettirin.

2. lIstediginiz hava basincina veya siirils yiiksekligine ulagana dek kontrol
anahtarinin havasini alin.

A\ oNEMLI!

*  Havali siispansiyon sistemini yalnizca araci sabitken ylkseltmek veya
algaltmak icin kullanin.

+  Havali yaylarda her zaman 0,5 bar'lik minimum hava basincinin
oldugundan emin olun.

+  Sol ve sag havall yaylarin hava basinci arasindaki fark 0,5 bar'dan fazla
olmamalidir.

*  Havali yaylara asla ¢ok fazla hava pompalamayin. Aracin havali
yaylarda agiri miktarda hava basinci varken surtiimesi, araca zarar
verebilir.




Otomatik seviye kontrolii (VB-LevelAir)
VB-LevelAir (otomatik seviye kontroll) bir kompresdr kutusu ve bir yiikseklik
sensdriinden olusur. Sistemin kendisi gerekli hava basincini kontrol eder.

Otomatik seviye kontrolii - siiriis yliksekligini artirma/

azaltma

+  VB-LevelAir (otomatik seviye kontroll) standart olarak kontrol secenekleri
olmayan tam otomatik bir sistemdir.

+  Sistem, sirts yuksekligini otomatik olarak artirir veya azaltir.
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Sorun giderme

islevsel arizalar, sonraki sayfalarda bulunan ariza tablolari kullanilarak teghis

edilebilir. Arizay! diizeltemezseniz en yakininizdaki VB-Airsuspension ortagina

basvurun.

+  Hava kaybi yasanirsa, yetkili bir uzman servise bagvurun. 2 blmeli
sistemde, sistemdeki hava basincini 0,5 bar'a disdrtin.

+  Intiyaciniz olabilecek yedek parcalarla ilgili bilgi VB-Partner'den edinilebilir.
Size yardim etmekten memnun olacaklardir. VB-Partner'lerle ilgili bilgi igin
www.vbairsuspension.com adresini ziyaret edin.

Arizalari izleme

VB-SemiAir temel sistemi, 1 bolmeli sistem, VB-SemiAir

konfor sistemi

Ariza

Kompresor galismiyor.

Kompresor kapanmiyor.

Havali siispansiyon kompresor
calisirken bile yiikselmiyor.

Arag yana egiliyor veya
algaliyor (uzun bir stire park
halinde kaldiktan sonra).

Olasi neden
Arizali sigorta.
Akii gerilimi gok dustiktur.

Arizali kontrol anahtari.

Elektronik kisa devre.

Arag ¢ok agir ylklenmistir.
Sistemde sizinti vardir.

Maksimum hava basincina
ulagiimistir.

Sistemde sizinti vardir.

Yuk kaymistir.

Coziim

Sigortay! degistirin.
Akliyii sarj edin.
Anahtari degistirin.

Sigortayi ¢ikarin ve
donustirme istasyonuna
bagvurun.

Yuki azaltin.

Sizinti testi igin dontistirme
istasyonuna bagvurun.

Anahtari serbest birakin.

Sizinti testi igin donistiirme
istasyonuna bagvurun.
Aracin yuksekligini yeniden
ayarlayin.

VB-LevelAir (otomatik seviye kontrolii)

Ariza

Kompresor calismiyor.

Kompresdr kapanmiyor.

Havall siispansiyon algalmiyor.

Havali siispansiyon yik-
selmiyor.

Olasi neden

Kontak kapalidir.

40 A'lik sigorta arizalidir.
Ak gerilimi gok dustiktir.

Kompresor rolesi arizalidir.

Hava kaybi.

7,5 A'lik sigorta arizalidir.
Valf blogu arizalidir.
Bosaltma valfi arizalidir.
Arag cok agir yiklenmistir.
7,5 A'lik sigorta arizalidir.

Valf blogu arizalidir.

Goziim

Kontagdi agin.

40 A'lik sigortay! degistirin.
Akl sarj edin.
Kompresor rolesini degistirin.
Servise danisin.

7,5 A'lik sigortayi degistirin.
Servise danisin.

Servise danisin.

Yk azaltin.

7,5 A'lik sigortay! degistirin.

Servise danisin.
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Bakim

VB-Airsuspension sistemleri az bakim gerektirir. Bununla birlikte, diizenli olarak
yapilan temizlik ve gorsel denetimler dogal aginmanin azaltiimasina yardim
eder.

Asagidaki bilesenlerin servis sirasinda aginma, sizinti ve hasara kars! kontrol
edilmesi dnerilir:

+  Havall yaylar

« g lastikler

+  Kompresor

Arag uzun bir stire kullanilmazsa arag diizeyi yavags yavas digsebilir. Havall
yaylarin kalici olarak bozulmasini ve zarar gérmesini dnlemek igin:

+  Arag krikolarla desteklenmelidir (aksesuarlar).

*  Hava basinci minimum 0,5 barin altina distigtinde havali yaylar basingli

havayla doldurulmalidir. © 2020, VB-Airsuspension B.V.

TUm haklari saklidir. Bu yayinin higbir bélimd, VB-Airsuspension B.V.'nin dnceden yazili izni alinmadan baski, fotokopi, mikrofilm veya bagka yntemlerle yeniden
izin verilen temizlik maddeleri: olusturulamaz velveya herkese agik hale getirilemez.
+  Su/sabun

VB-Airsuspension B.V. Uriinlerini gelistirmek igin sirekli olarak galigmaktadir. Bu nedenle teslimat kapsaminin, tasarimin, iglevlerin ve teknolojinin degisebilecegini
izin verilmeyen: anlayacaginiza inaniyoruz. Bu kilavuzun igerigi, mevcut durumun kilavuzun yazildigi andaki genel bir gériinimtidur. VB-Airsuspension, herhangi bir uyarida bulunmadan
+  Organik solventler istedigi zaman teknik degisiklik yapma hakkini sakli tutar.
«  Agindiricilar
+  Buhar ve yiiksek basingli temizleyiciler Havali stispansiyon sisteminin tasarimi, aracin izin verilen maksimum agirhigini dikkate alir. Arag ylk ne olursa olsun her zaman stiris yiksekligine ayarlandigi igin
+  Ciplak alev asirl yukleme daha az gérintr olur. Bu nedenle agsiri yikleme olasiligi daha fazladir. Aracin stispansiyon sistemi ve diger bilegenleri zarar gdrebilecedi igin araci higbir

zaman agiri yiklemeyin. Asiri yiiklenip yiklenmediginden emin degilseniz aracin agirhgini dlgtin. Asiri yiikleme nedeniyle olusan hasarlar igin higbir hak talebi kabul
edilmeyecekir.

Sispansiyon sisteminde bir ariza olusursa, ortaya gikabilecek hasar nedeniyle araci siirmeye devam etmeniz dnerilmez. Bazi 6zel durumlarda, diistik hizda ve uygun
onlemler alinarak aracin siriilmesine devam edilebilir.
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Our products find their way to satisfied users through an extensive network of international partners and dealers.
Our partners and dealers are authorised specialists that have received extensive training in the installation of

our products and in the provision of a high-quality service and appropriate advice.

To find your nearest partner or dealer, visit www.vbairsuspension.com.
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